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0. Mathiasen: Vi vil i socialistisk folke-

parti ikke give tilslutning til noget som
helst, der har med hjemmeveernet at gore,
og derfor vil vi ogsd stemme imod det fore-
- liggende lovforslag, selv om det forekommer
os at veere en sag af meget ringe interesse,
at distriktsledere af 2. grad, regionslotter
og sektionschefer i hjemmevaernet nu skal
hedde majorer i stedet for som hidtil kap-
tajner, og at kompagnichefer, eskadrille-
chefer, distriktslotter og undersektions-
chefer skal vewere kaptajner i - stedet for
kaptajnlgjtnanter. Vi mener, at det sikaldte
hjemmevaern med den falske navnebeteg-
nelse ogsa “efter denne loveendring er en
institution, som burde afskaffes hellere i
dag end i morgen.

Bapkgaard: Vi anbefaler.

Forsvarsministeren ((Poul Hansen ): Jeg vil
gerne takke de erede ordferere, som har
givet tilslutning til loviorslaget, og m4
maske tillade mig den enkelte bemeerkning,
at skont det eerede medlem hr. O. Mathi-
asen fandt forslaget veerende af meget ringe
interesse, var han den, der talte mest om det.

Hermed sluttede forhandlingen.

ling. _
vedtoges uden afstemning.

Lovforslagets overgang til anden behand-

_Vietor Gram: Jeg foreslar, at lovforslaget
henvises til det udvalg, som tinget har
nedsat vedrerende forslag til lov om forsva-
rets personel. "

~ Uden forhandling eller afsteﬁlniﬁg'
“vedtoges dette forslag.

‘Den sidste sag pa dagsordenen var:

Forste behandling af forslag til lov om
@ndring o ferdselsloven [midlertidige hastig-
hedsbegrensninger].

(Lovforslaget findes i tilleg A. sp. 991,
fremseettelsen i tidenden sp. 2967).

: Lovforslaget sattes til forhandling.

23/, 62: 1. beh. af £. t. 1. vedr. hjemmevaernet.
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Boye Hansen: Det er .nu nwsten et ar
siden, den hgjterede justitsminister ved en .
endring i ferdselsloven fik bemyndigelse
til forsegsvis at pabyde hastighedsbegreens-
ning i visse perioder i dret 1961. Baggrun-
den for denne beslutning var jo den for-
uroligende - stigning i antallet af alvorlige
trafikulykker, som havde fundet sted. I
ngje overensstemmelse med den givne be-
myndigelse har den hejterede justitsmini-
ster iveerksat hastighedsbegrensninger i
6 perioder i det forlgbne ar, nemlig omkring
paske, store bededag, pinse, weekender ved -
skoleferiens begyndelse og afslutning samt
jul og nytar. '

Der foreligger nu en redegorelse for de
5 forste af de neevnte forsggsperioder. Des-
veerre viser denne redegorelse, der er ud-
arbejdet af transportforskningsudvalget,
ikke serlig klart, om de generelle hastig-
hedsbegrensninger har haft en positiv
virkning pa feerdselssikkerheden. Udvalget
anferer, at det ikke har veeret muligt pi
grundlag af det foréliggende materiale at
foretage en virkelig analyse af de gennem-
farte forseg, herunder en bedre bedommelse
af de andre faktorer, der foruden fartbe-
greensningen péavirkede trafikken. I be-
greensningsperioderne iverksattes jo en be-
tydelig propaganda og en forsterket politi-
kontrol.

Udvalgets undersogelser koncentrerer sig
iseer om trafikulykker pa vejstreekninger,
hvor der normalt ikke er permanente hastig-
hedsgreenser, altsd 1 landdistrikterne. Det
fremgar, at antallet af drebte og tilskade-

Jkomne i landdistrikterne i forsegsperioden

i dret 1961 i alt udgjorde 392 mod 393 i
den tilsvarende periode i 1960 uden fart-
begreensning, altsd stort set det samme.
Men trods dette kan man vel formode, at
antallet af ulykker ville have veret sterre,
sdfremt der ingen fartbegreensning havde
fundet sted. Denne formodning bestyrkes,
nar man ser, at der 1 landdistrikterne i
kontrolperioden pd 46 dage uden fart-
begreensning var en stigning i antallet af
personskader p& 27,5 pet. i forhold til 1960,
Transportforskningsudvalgets  konklusion
af undersogelsen antyder ligeledes en be-
kreeftelse af denne formodning.

Jeg og min gruppe vil derfor gerne
medvirke til gennemforelse af den hejt-



