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[Formanden.}
6) Forste behandling af:

Forslag til lov om endringer i lov om
lenninger og pensioner m. v. til statens
tjenestemaend [vedrerende forsvarets
personel].

7) Forste behandling aof:

Forslag til lov om endringer i lov om
normering og klassificering af stats-
tjenestemandsstillinger [vedrerende for-
svarets personel].

Modet. hevet k1. 1449,

59. made.
Torsdag den 15. februar k. 18,

Formanden: I skrivelse af dags dato med-
deler justitsministeren, at han ensker skrift-
ligt at fremsette:

Forslag til lov om endring ¢ ferdselsloven.

Skriftlig fremsatielse of lovforslag.

Justitsministeren (Hans Helkkerup): Her-
ved har jeg den ere for det heje folketing
at fremsette forslag til lov om @ndring ©
feerdselsloven.

I forrige folketingsir gennemfortes en
endring af loven, siledes at der skabtes
mulighed for fastswttelse af midlertidige
maksimumsgrenser for kerehastigheden.
Denne ordning havde kun gyldighed indtil
udgangen af januar i &r, og det foreslis
nu, at ordningen fornys med gyldighed
indtil 31. januar 1963,

Der har i det forlobne &r veeret fastsat
hastighedsgraenser i 6 perioder pa tilsammen
39 dage. Disse perioder har vearet placeret
omkring péske, store bededag, pinse, week-
enderne ved skoleferiernes begyndelse og
slutning samt jul og nytar. Hastigheds-
greenserne har i alle 6 perioder veeret 80 km
1 timen, dog 100 km i timen for motorveje.

Om resultaterne af disse hastighedsgraen-
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ser foreligger endnu kun oplysninger for de
5 ferste perioder pi tilsammen 25 dage.
Herfor er der redegjort nesermere i lovfor-
slagets bemarkninger,

Mit helhedsindtryk af det foreliggende
talmateriale er, at de midlertidige hastig-
hedsgreenser synes at have haft en gunstig
virkning, men at talmaterialet navnlig pa
grund af dets meget begrensede storrelse
dog ikke giver tilstrmkkeligt grundlag for
nogen endelig bedgmmelse af disse hastig-
hedsgraensers effektivitet eller deres newr-
mere virkeméde i evrigt.

Ved fremsemttelsen af forslaget om midlex-
tidige hastighedsgreenser i forrige folke-
tingsar udtalte jeg, at man efter min me-
ning havde et tilstreekkeligt grundlag for at
forsege sidanne hastighedsbegreensninger i
en velbegrundet formodning om deres effek-
tivitet, og at en sidan formodning i hvert
fald kunne stottes bl. a. pa de erfaringer,
der var indvundet i Sverige og Vesttysk-
land.

Jeg finder, at denne formodning er blevet
bestyrket dels ved de erfaringer, der nu er
indvundet her i landet, dels ved de mere
omfattende forseg, der er gjort i Sverige,
og som der er redegjort for i lovforslagets
bemsrkninger.

Det kan tiligjes, at forseg med midler-
tidige hastighedsgreenser ogsé har veret
iverksat i Belgien, England, Frankrig og
Ostrig.

Ogsa pa internationalt plan har der veret
betydelig interesse for spergsmalet. Jeg kan
saledes nwmvne, at den europwmiske trafik-
ministerkonference i en resolution af juli
1961 har foretaget en helhedsbedemmelse
af de forsog med midlertidige hastgiheds-
greenser, der er gjort i de forskellige euro-
peiske lande. Denne bedemmelse gar ud pa,
at sidanne grenser, hvis deres overholdelse
gennemfares, er egnet til at begrense an-
tallet af dreebte og alvorligt tilskadekomne.
I et underudvalg under FNs gkonomiske
kommission for Huropa, ECE, er der des-
uden fremsat forslag om fexlles ensartede
forspg med periodiske hastighedsgrenser i
samtlige europsiske lande.

P4 den baggrund, der siledes foreligger,
ville jeg finde det uforsvarligt, om vi her i
landet standsede forsggene med midler-
tidige hastighedsgreenser.

Tilbage star spergsmélet om, hvorledes



