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[Finansministeren.]
ordning, som man i hvert fald ikke kunne
tiltreede, for det ville veere meningslost —
jeg tror, det serede medlem udtalte sig i den
retning — hvis man skulle til at plombere
tusindvis af hyrevogne for at fere kontrol
med, hvor mange kilometer de.kerte. Jeg
kan godt sige med det samme, at det har
ikke veeret hensigten, at der skal gennem-
fores et kontrolsystem, som skal bestd og
udvikle sig. Det er min indstilling, at det
ligger sddan i dag med hensyn til de benzin-
drevne privatvogne og de dieseldrevne pri-
vatvogne, at den fordel, de dieseldrevne
vogne har, praktisk talt udelukkende lig-
ger i den meget lave beskatning. Bade det
@rede medlem hr. Haunstrup Clemmensen
og det wmrede medlem hr. Holmberg var
inde pd beregninger over, hvor meget be-
skatningen steg procentvis, efter som hyre-
vognene med dieseldrift kerte si og si
mange tusind kilometer. Det er da klart.
Hvis man skal have disse to vogntyper
skattemeessigt ligestillet, er vi nedt til at
foretage forhgjelse for de dieseldrevne vogne,
sidan at forhgjelserne bliver meget starkt
progressive.

Antallet af personvogne med dieseldrift
vil efter de sidste opteellinger ligge omkring
1500 vogne. Jeg ved, at der er en steerk
udvikling i gang, s& vi skal muligvis regne
med, at der er et par tusind stykker af disse
vogne i dag. Det er vel yderligere sidan, at
disse vogne har den fordel fremfor benzin-
vognene, at nir de har kort et kilometer-
antal i et &r pd lidt under 20 000, har de
faktisk betalt deres benzinskatter, s& korer
de skattefrit for den resterende del. Jeg
kunne forstd, at man skulle tage serligt
hensyn til disse dieseldrevne personvogne,
hvis der, som det xrede medlem hr. Haun-
strup Clemmensen siger, var nogen national-
okonomisk fordel ved at anvende diesel-
drift i personvogne. Det problem vil jeg
meget gerne veere med til at se pa i udvalget,
men efter de oplysninger, jeg har, kan jeg
ikke se, at fordelen ved dieseldrift, nar det
drejer sig om personvogne, er sidan, at det
betyder noget pd andre omrader end det
rent skattemessige, og jeg kan ikke se, at
der er nogen grund til, alene af den grund i
hvert fald, at beholde disse dieselvogne.
Derfor vil jeg ogsd sige til det srede med-
lem, at selv om vi her ma blive nedt il at
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indfere et kontrolsystem, nar vi skal leegge
en afgift pr. kert kilometer, er det ikke
noget, som jeg er glad for. Jeg tror heller
ikke, at den hejtwerede justitsminister, som
skal foretage denne kontrol, vil veere glad
for den, hvis det bliver noget, der udvikler
sig. Men det er i hvert fald min overbevis-
ning, at den beskatning, der nu er fore-
sliet, vil bremse tilgangen af de diesel-
drevne personvogne, og det er ogsd menin-
gen med den.

Der er i lovforslaget foresliet en vis
overgangsperiode pd 3 &r fordelt med 2
gange 18 méneder. Jeg mener, at det er en
rimelig overgangsordning, der foreslds her,
siledes at der for de vogne, der nu engang
er blevet anskaffet pa grundlag af de nu-
veerende regler, kan blive en rimelig afskriv-
nings- og afviklingsperiode. Man kan natur-
ligvis forhandle om, hvorvidt disse regler
er de helt rigtige, men jeg tror, man har
fundet frem til det rigtige her.

Jeg skal ikke gé i enkeltheder nu. Der er
nevnt mange ting under forhandlingen i
eftermiddag, og jeg gar ud fra, at der er
mange andre spergsmil, man bliver nedt
til under udvalgsarbejdet at foretage bereg-
ninger over og se n®rmere pa.

Der er stillet et par spergsmal. Jeg tror,
det var det srede medlem hr. Holmberg,
der omtalte § 23 i loviorslaget og den be-
myndigelse, der deri er tillagt finans-
ministeren. Jeg skal blot sige — og jeg har
indtryk af, at det srede medlem hr. Holm-
berg er enig i — at der er en vis forskelsbe-
handling af de danske vogne, der i dag kerer
i udlandet, og de tyske vogne eller andre
udenlandske vogne, der kerer i Danmark.
Det er den forskelsbehandling, jeg gerne
vil veere med til at f4 @ndret, s& at vognene
bliver nogentunde ligestillet. Det er efter
min mening et rent teknisk problem, og
det m& man se pé 1 udvalget.

Jeg vil ogsé gere et par bemerkninger om
rutebilerne. Jeg skal indremme, at der er
lavet et nyt stettesystem over for rute-
bilerne, som jeg mener er praktisk og
lettere at administrere end den ordning,
vi nu har med tilskud pr. swde for de biler,
der kever i fast rutefart. Nu forstir jeg
ikke, at det erede medlem hr. Holmberg
kritiserede denne form si sterkt, som til-
feeldet var. 84 vidt jeg husker, har det
eerede medlem selv veeret med til at stemme



