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[Axel Serensen.]
naturligt at tage et passende hensyn til
dem, der har fiet den opgave betroet under
de givne forhold at udfere denne kersel.

Hvor det derimod drejer sig om turist-
biler, vil jeg bedre kunne gi med til en
mindre forhajelse af afgiften.

For vare- og lastbilernes vedkommende,
hvor vewgtafgiften i gjeblikket svares efter
egenvagten, foreslds, at man fremtidig skal
svare afgift af keretojernes totalveegt, og
det mé siges, at deb i prineippet er mere
rigtigt; her vil jeg gerne give den hgjterede
finansminister en lille blomst. Et keretojs
totalveegt i modsetning til egenveegten er
langt mere konstant. Men en overgang til
at svare afgift af totalvegten vil medfore,
at der sker forskydninger inden for de for-
skellige veegtintervaller sammenlignet med
den nugwldende veegtafgift efter egenveegt.
Séledes vil vogne med lav egenveegt og haj
totalveegt eller lasteevne fa en stigning i af-
giften, medens vogne, der pd grund af pa-
monteret udstyr som tippelad, afleesnings-
kran o. s. v. hidtil har veeret beskattet re-
lativt hojt.

Man ser somme tider, at en lastvognsejer,
nar han skifter vogn, ribber vognen for
dens seerudstyr for at f4 den ned i veegt.
Nu skal vognen beskattes efter lasteevne,
- og denne @ndring finder vi fra det radikale
venstres side rimelig.

Fra vognmeendenes side mé der ogsa
veere almindelig tilfredshed med, at-afgiften
af pahmngsvogne nu udskilles fra hoved-
" vognen, saledes at det kun er hovedvognen,
der bliver palagt forhojelse som folge af
forhgjelsen 1 benzinafgiften. Tidligere fandt
man, at det tryk, som'fremkommer ved
anvendelse af pdhengsvogn, burde beskattes
sammen med hovedvognen. Denne @ndring
fir ogsi en ganske seerlig betydning for
swttevogne, der fir lempelse i fremtiden
ved ikke lengere at skulle beskattes som
hovedvogne.

Kan man nu vere sikker pa, at der for
rutebiler og lastvogne ikke sker en for-
hgjelse ud over det, der svarer til benzm-
forhgjelsen?

I de senere ar har der vamret en stierk
tendens til overgang til diesel som treek-
kraft, fordi det har betydet mindre beskat-
ning og dermed mere rentabel kersel og
nedsettelse af omkostningsniveauet. Men
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denne overgang har rent samfundsgkono-
misk varet dyr for' landet pad grund af en
oget import ‘af automobiler. Derfor kunne
man fristes til at overveje, om det ikke
ville veeré rigtigt at lade alle benzindrevne
vare- og lastvogne, der kerer pa gule plader,
overgd til anvendelse af afgiftsfri benzin og
brendstof og s& beskatte alle vogne gennem
en vagt- og udligningsafgift. Man ville
derved mindske den store import af last-
og varevogne og skabe en mere rimelig
konkurrence blandt dem, der erhvervs-
meessigt skal anvende en vare- og lastvogn.
Samtidig ville den konkurrence, som
landbrugets benzintraktorer paferer vogn-
mandserhvervet ved lovlig eller ulovlig
korsel med egne produkter og produlkter,
der ikke er deres egne, ophgre. ‘
Der rejser sig i svrigt s& mange sporgsmal
1 forbindelse¢ med de foresldede sendringer,
at det m4a blive det udvalg, som skal arbejde
videre med lovforslaget; der skal preve at
skaffe de forngdne oplysninger frem. Det
héber jeg ma lykkes for udvalget, og jeg
vil p4 det radikale venstres vegne tilsige
statte til gennemforelse af lovforslaget.

Herluf Rasmussen: Da mit partis designe-
rede ordferer, det mrede medlem hr. Aksel
Larsen, er fraverende, skal jeg gore et par
ganske korte bemerkninger 1 tilknytning
til det af den hojterede finansminister frem-
satte forslag til lov om yegtafgift af motor-
koretgjer m. v.

De wmrede ordferere for mig har meget
detaljeret endevendt lovforslaget fra A til Z.
Der har tilsyneladende pi et enkelt tids-
punkt hersket en lille smule begrebsfor-
virring med hensyn til egenveegt og total-
veegt, men: jeg har den opfattelse, at ogsa
dette problem er forstaet.

Lovforslaget indeholder efter min mening
2 hovedpunkter, som der skal tages stilling
til. For det forste spergsmilet om en
sendring af klassificeringen, og for den del
af lovforslaget vil jeg tro at der i min
gruppe kan oparbejdes en vis velvilje. For
det andet — og det er mere vigtigt — for-
hojelsen ‘af veegtafgiften pa de dieseldrevne
motorkeretajer, og pé dette punkt tror jeg
nok det ligger noget vanskeligere. Da for-
slaget om forhajelse af benzinafgiften i sin
tid var til behandling i det heje ting, be-
grundede vor davwmrende ordferer, det



