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[Haunstrup Clemmensen.]
hawngere af en forenkling, men skeptiske,
hvis denne forenkling medferer en rekke
procentvis betydelige forhejelser, og vi méa
pé det alvorligste frardde den voldsomme
forhajelse af afgifterne af dieseltransporten,
der er tale om her.

Axel Serensen: Det foreliggende loviorslag
er, som det allerede er nevnt, fremsat pa
baggrund af den forhgjelse p& 18 pet. i
benzinafgiften, der gennemfertes kort for
jul. Nér afgiftsforhojelsen for diesel- og
gasdrevne vogne ikke fandt sted samtidig,
skyldtes det, at vegtafgiften af disse vogne
enten var betalt for hele dret til 1. april,
eller ogsé at de betaltes kvartalsvis. Foruden
de foresldede forhgjelser af afgiften pa ca.
13 pet. betyder forslaget en forenkling pa
adskillige omrader, som den hgjtwerede
finansminister skal have sin tak for.

Det, der imidlertid veekker den sterste op-
marksomhed, er sikkert den foresliede si-
kaldte udligningsafgift. Den foreslds i kom-
bination med veagtafgiften for keretejer, der
ikke er benzindrevne. For personvogne, der
drives ved diesel med indtil 2 000 kg egen-
veegt, foreslds udligningsafgiften beregnet
med et orebelob pi 6 sre pr. kert km og
for autobusser pa fra 2000 til 3 000 kg
egenvaegt med 15 egre pr. kert km. Det be-
tyder bl. a. for de hyrevogne, der opnar
en stor arskersel i kilometer, en alvorlig
forhajelse i beskatningen i forhold til, hvad
der svares i gjeblikket. Hvis man regner et
praktisk eksempel igennem, viser det sig,
at hvis man har kert over 60 000 km, vil
man komme op pa en udligningsafgift pa
3 000-4 000 kr. i modseetning til den afgift,
der svares af disse dieseldrevne vogne nu,
nemlig 1 100-1 200 kr.

Der foreslas en overgangstid pa 3 ar for
ikke at ramme for hardt ved udligningsaf-
giften. Det er sikkert helt rigtigt, fordi det
er vanskeligt at overskue virkningen af
de endringer, som indferes med denne
udligningsafgift, idet man nu ms anskaffe
kilometerteellere, der pid en eller anden
méde er 84 sikrede, at de kan danne grund-
lag for beregningen af udligningsafgiften.
Det bliver selvislgeligc en bekostelig for-
retning, og man kan sige, at de, der skulle
heste udbyttet af den, nemlig staten, burde
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foreere bilejerne i hvert fald den ferste kilo-
meterteller. Kilometertellere er jo sidan
set ikke noget evighedsfeenomen; de kan
hurtigt ga til.

Desuden mé man erindre med hensyn til
korsel med dieseldrevne vogne, at de repa-
rationer, der forekommer p& motoren i
disse, er veesentlig dyrere end for benzin-
drevne motorer. Ellers ville det ogsd have
veeret rimeligt, at de dieseldrevne hyrevogne
havde nedsat deres takster, fordi det er
billigere at kere med diesel end med benzin,
De tekniske sporgsmal, som knytter sig il
hele dette nye forslag, mé kunne besvares i
det udvalg, der bliver nedsat. Hvis denne
udligningsafgift bliver s& stor, at det med-
forer, at man gar tilbage til benzin igen, méd
vi se pa hele sporgsmalet.

Med hensyn til rutebilerne, som korer
med gule plader, sker der ifelge loviorslaget
en fritagelse for veamgtafgift, og i stedet
gennemfeores den @ndring, at der skal be-
tales en udligningsafgift. Samtidig foresls
det, at den refusionsordning, som folke-
tinget gennemferte i marts 1958, og hvor-
efter der blev tilbagebetalt rutebilejerne et
belgb pé 44 kr. for hver siddeplads og 18 k.
for hver stdplads om 4ret, nu skal bortfalde.

Hvad betyder nu denne endring i
praksis? Hvis vi tager rutebiler med gule
plader og f. eks. en egenvagt pa 6 000-
9000 kg, betyder det en oget skattesva-
relse pa 150-300 kr. pr. kvartal pr. vogn.

Ligger der nu i dette loviorslag mere
end en ajourfering som felge af afgiftsfor-
hojelsen pé benzin? Man mé huske pé, at
disse rutebiler med gule plader ikke ms
kore uden for den fastlagte rute, og da flere
og flere privatvogne, knallerter o. lign. er
med til at dekke korselsbehovet, falder an-
tallet af rutebilpassagerer. Fglgen bliver
ogede omkostninger, darligere rentabilitet
og stigende billetpriser eller nye krav om
tilskud fra staten igen, hvad jeg ikke synes
vi skal tilbage til. 84 hellere finde den af-
gift, der ger det okonomisk muligt at op-
retholde denne form for befordringsmiddel
selv ude i de tyndt befolkede egne, hvor der
méske kun keres én tur i hver retning om
dagen, men hvor der mé kores af hensyn til
den egns befolkning, som nedvendigvis mé
bo derude, og hvor man méske har nedlagt
en bane el. lign. Jeg mener, det vil vere



