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[Haunstrup Clemmensen,]

Hvad vil forhgjelserne medfere? Ja, for
hyrevognenes vedkommende mé man gere
sig klart, at 84 snart der blot er tale om et
nogenlunde betragteligt &rligt kilometertal,
og det er der for de allerfleste hyrevogne,
vil det blive procentvis og absolut en meget
veasentlig forhgjelse. Det har veret frem-
fort, at der, hvis man tenker sig en Arlig
korsel p& ca. 80 000 km, kan blive tale om
fra 100 til 300 pet.s forhgjelse.

Jeg ved, at ministeren foresldr en over-
gangsordning, men denne humanisme er
der ingen grund til at fa tarer i sjnene af
beundring for. Forst foreslar man en kraftig
forhgjelse for sd, nar man ser, hvor kraftig
den bliver, at vere nedt til gennem en
overgangsperiode at forsoge at veare lidt
mindre hard. For vare- og lastvogne tror
jeg man m4 erkende, at det er meget vanske-
ligt at angive alt for konkrete eksempler
pé, hvor store de procentvise forskydninger
bliver i forhold til det nuveerende, men det
er mit indtryk, at der pa en reekke omrader
bliver tale om en betydelig forhgjelse, ogsa
en forhgjelse, der procentvis er vasentlig
hojere end den forhojelse, der i efterdret
med noget knebent flertal, har man vel lov
at sige, blev vedtaget for benzinafgiftens
vedkommende. ’ ‘

Det er vel heller ikke unaturligt, at man
gor sig enkelte tanker om begrundelsen for
de forhgjelser af dieselafgifterne, der her
er tale om. Som nevnt kan det ikke veere
benzinafgiftsforhejelsen alene, for i en lang
raekke tilfwlde gar forhgjelserne langt videre.
Det kan formentlig heller ikke vere de
finansielle forhold 1 al almindelighed, der
opfordrer den hgjterede minister til at
komme med disse kraftige forhojelser.
Loven skal forst treede i kraft fra det nye
finansérs begyndelse den 1. april, og jeg
har forstiet, at den hgjterede minister
regner med balance pa statsregnskabet i
det kommende finansir, sd det kan vel
heller ikke veere af den grund, man kommer
med loviorslaget.

Endelig m& jeg maske have lov til at
minde om en enkelt paragraf i lovforslaget,
der nwmsten burde forbydes; det er § 24,
hvori der stadig stér, at de oppebdrne
afgifter skal indgd i vejfonden. Man har
vel lov at sige, at er der nogen begrundelse,
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der ikke kan anvendes for dette lovforslag,
s& er det da i hvert fald hensynet til vej-
fonden. Det kan ikke veere nogen hemme-
lighed, at der nu pa papiret er 3 milliarder kr.
i vejfonden ved indgangen til indeveerende
finansar, at der selv i disse &r, hvor vi er
stillet over for meget betydelige vejarbej-
der, bliver et vasentligt overskud &r for
ar 1 vejfonden, 1 sidst afsluttede finansér
over 366 mill. kr., og man mé oven i kebet
gore sig klart, at af de motorafgifter, der
1 alt indgar i statskassen, ca. 1 275 mill. kr.
for det afsluttede finansir, anvendes nu
kun 29 pet. til vejformal. Det bliver ikke
bedre, men tveertimod betydelig veerre, hvis
man ser pad udviklingen over en arrmkke.
Gar man blot tilbage en halv snes &r og
ser pd udviklingens gang, er statskassens
indtegter foroget fra ca. 250 mill. kr. til
ca. 1275 mill. kr., alts§ mere end en fem-
dobling, men til gengeld — har man
naesten lov at sige ironisk — er den andel,
der anvendes til vejformal, ogsa faldet fra
ca. b4 pet. dengang til 29 pet. i dag.

Jeg vil gerne sporge den hojterede mi-
nister, om man virkelig finder denne ud-
vikling pd motorafgiftsomradet rimelig.
Jeg synes, vi har brug for en programer-
klering fra den hgje regering pa dette
punkt. Det er siledes med disse afgifter, at
en del af dem gar direkte i statskassen, og
en anden del gir i vejfonden. Jeg ma
méaske minde om, at der udtrykkelig pd
statsregnskabet for § 26 stdr som over-
skrift: De til vejformél m. v. bestemte ind-
twgter. De er bestemt dertil, og s& mé der
vel ogsd veere den linje i det, at det, der
gdr ind i statskassen, er motorafgifternes
bidrag til de ovrige indirekte afgifter,
hvorimod det, der gar direkte i vejfonden,
vel m& have det formal, som udtrykkelig
er angivet. Derfor synes jeg, man mi
have lov at sige, at motoriseringen her i lan-
det bliver stillet mere og mere urimeligt,
og vi skal derfor fra det konservative folke-
partis side ikke love den hejteerede mini-
ster, at det bliver med vor stette og tilslut-
ning, at denne udvikling skal fortsettes.
Vi er nu et af de dyreste lande i Europa,

“hvad motorafgifterne angar, og det er ikke

nogen serlig smuk hgjderekord at veere
indehaver af.
M3 jeg til slut understrege, at vi er til-



