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for alle motorkeretejer — og denne mal-
setning kan det konservative folkeparti
naturligvis fuldt ud tiltrede — for det
andet at gennemfore en vesentlig foregelse
af omkostningerne for den diesel- og gas-
drevne transport; over for denne malswmt-
ning mé vi melde fra og pa det alvorligste
advare imod konsekvenserne af en gennem-
forelse af det foreliggende lovforslag. ‘

Ma jeg vedrgrende forenklingen sige, at
den pd en rekke omradder utvivlsomt egner
sig til en grundig behandling i et udvalg;
derfor er det i gvrigt uheldigt, at der aben-
bart ikke levnes os megen tid til udvalgs-
arbejdet. Men under alle omstendigheder
m$ jeg straks sige, at nar man for person-
motorkeretgjer til- erhvervsformal vil gen-
nemfore forenklingen ps den made, at der
bliver tale om en procentvis betydelig
forogelse af afgiften, m& den hojteerede
minister ikke vente, at vi ser p4 den slags
forenkling med sympati. Der kan blive
tale om forggelser ps mellem 40 pet. og
60 pct. i forhold til de nuverende afgifter,
og jeg synes, at det mdske nok er lovlig
diskret anfert i bemerkningerne, at for
hyre-, skole- og udlejningsvogne bliver af-
vigelserne pa grund af tillegsafgiftens bort-
fald lidt sterre. Det er en kraftig procentvis
forogelse, som vi er skeptisk indstillet
over for. :

Vi er derimod ganske enige i de prin-
cipper, der lagges til grund for beregningen
vedrerende vare- og lastvogne ved omlwmg-
ningen fra egenvagt til totalvegt som
afgiftsgrundlag, men ogsd her ma vi i ud-
valget prove at f& noget mere udferlige
oplysninger, end den hgjterede minister
dbenbart har veeret i stand til at give, om,
hvilke virkninger pd provenuet der her er

tale om. Jeg forstir smrdeles vel, at det.

kan veere forbundet med store vanskelig-
heder; men jeg synes nok, at nar det i be-
meerkningerne siges, at om de finansielle
virkninger af omlaegningen af afgiftsgrund-
laget for vare- og lastvogne kan derimod
intet nesermere oplyses, s& har ministeren
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ikke lovet noget, men en neermere rede-
gorelse tror jeg nok man mi have lov
at vente.

Vi mé& ogsa have lov til at sige, at den
form for forenkling, der foreslas vedrerende
beregningen af afgiften af diesel- og gas-
drevne hyrevogne, er noget af det mest
besynderlige i retning af forenkling, der
hidtil er set p& disse omrdder. Nar man
i de tusinder af hyrevogne skal have hgj-
tideligt offentligt godkendte og plomberede
kilometertellere, der skal afleses i hver
afgiftsperiode og derefter danne .grundlag
for beregningen af den enkelte vogns afgift,
er det en ken forenkling, oprigtig talt,
og ogsd den er vi overordentlig skeptisk
indstillet over for.

Ms jeg derefter vedrerende de diesel-
drevne vogne have lov til at understrege
sé steerkt, som det er mig muligt, at der her
er tale om ren erhvervskersel. Her er ikke
noget med luksusbetonede forhold, som
man kan vere mere eller mindre uvilligh
stemt over for; det er ren erhvervskersel.
Jeg ma ogsa erindre om den trafikekonomi-
ske beteenkning, vi fik netop i dette efterar,
hvor det siges pd — efter min mening —
overordentlig sandfmrdig méde, at den af-
gorende betragtning mé blive, at en ratio-
nel udbygning af et effektivt transport-
system, der sikrer hurtig og billig befordring
af personer og gods, ikke blot er et naturligh
element i en hoj levefod, men simpelt hen
er den veesentlige, miske den afgerende
forudsewtning for at sikre den fremgang i
erhvervenes konkurrenceevne, som er ngd-
vendig for en fortsat skonomisk vekst her
i landet. Jeg vil egentlig gerne speorge den
hojteerede minister, om han virkelig i det
foreliggende loviorslag feler sig neje i
overensstemmelse med denne mélsmtning.
Jeg vil ogsé, som det erede medlem hr.
Holmberg allerede har gjort det, erindre
om, at der rent nationalskonomisk i vidt
omfang er en fordel ved dieseldrift over for
benzindrift pd en rekke af disse omrader.
Heller ikke pa dette felt synes jeg mini-
steren har vist den fornedne hensyntagen.



