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- [Holmherg.]

Ministeren burde ogsd teenke pa, dels at
den valutariske importverdi af en liter
benzin er ca. 24 gre og af en liter dieselolie
ca. 18 gre, dels pd den hgjere brendveerdi
af en liter dieselolie. Specialister har ud-
talt, at der er 25-40 1 mindre forbrug ved
samme transportarbejde.

Men ingen gir 4benbart ram forbi.
Turistbilerne f&r ogsé en klekkelig for-
hojelse, og det er et erhverv, der i forvejen
har mange vanskeligheder at kempe med.
Turistseesonen er kort, konkurrencen er
hard, og vognene er meget dyre, ikke
mindst fordi der er en omseetningsafgift til
staten pa ca. 30 000 kr. for en moderne bus.

Nér jeg siger, at konkurrencen er hard,
teenker jeg ogsd pé de udenlandske busser,
der korer langt billigere i Danmark, end
en dansk bus f. eks. gor i Tyskland.

- Jeg vil gerne speorge den hgjterede
minister, hvordan § 23 skal forstas. Der
stér:

,Finansministeren kan efter forhand-
ling med ministeren for offentlige arbejder
péleegge udenlandske koretsjer afgift efter
nerverende lov.”

Er meningen hermed, at en tysk bus skal
til at betale mere for at kere i Danmark?
Jeg betragter det som en selviglge, at
ministeren er klar over, at tyske busser,
der kerer i Danmark, faktisk kerer gratis.
De skal betale 4 kr. pr. dogn, men det
treeder forst i kraft efter 14 dages forlgb,
sd reelt korer de gratis i Danmark, medens
danske vogne skal betale ca. 125 kr. for
at kore igennem Tyskland.

For rutebilernes vedkommende sker der
en endring i betalingsméden med hensyn
til afgiften, og det er en sendring, som vi
mener mi veere rigtig. De nuverende be-
stemmelser er jo s& urimelige, at man
nesten mé habe, at der kun er fi, der
kender dem. Rutebilerne er gennem &rene
blevet palagt en stor afgift, og for et ar
siden kom rutebilerhvervet til den da-
veerende finansminister med et talmateriale,
der viste, at de simpelt hen ikke kunne
klare de udgifter, de havde. Her méi vi
ikke glemme, at det er biler, der kerer i
~ koncession, og som altsé skal kere efter en
koreplan. Finansministeren métte pad grund-
lag af det talmateriale, han dengang fik,
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indrgmme, at greensen for det anstendige
med hensyn til beskatning neesten var over-
skredet, og 88 ville det have veret naturligt,
om man gav en nedsettelse af afgiften,
men det skete ikke. Det, der skete, var, at
der blev givet statstilskud til at betale
afgiften med, en ganske ejendommelig form.
Nu sker der en @ndring, idet rutebilerne
bliver fritaget for at betale veegtafgift, og
sd far de ikke statstilskud i forhold til
siddepladser. :

S8 anferes det, at der kan veere tale om
mindre afVIgelser fra de nuvsrende netto-
afgifter, og det ter antydes, at der er
mindre afvigelser hist og her, men. det er
forhejelser over hele feltet — der er lidt
forskel -efter de forskellige vogne — for—
hgjelser fra ca. 11 til ca. 22 pct. -

Er den hgjteerede minister egentlig klar
over, at mange rutebilfolk kemper en-dag-
lig kamp for at holde vognene giende?
I Nordjylland er der flere, der allerede har
givet op over for vanskelighederne. En tid-
ligere finansminister har engang udtalt, at
83 kan de forhgje billetprisen, og det kan
de maske, men 83 kan vi ogsd sperge:
hvad mening er der egentlig med det? Det
kan 1 gvrigt blive sveerere og sveerere at for-
hgje billetprisen af hensyn til konkurrencen
i forhold til andre transportmidler — der
kan nwmvuoes knallerter, baner og person-
biler.

Til sidst kun det, at Iovforslagets konse-
kvenser selvsagt ikke er begreenset til de
virkninger af afgiftsmeessig karakter, som
her er nevnt. Det vil medfore en hel del
konsekvenser for de enkelte vognejere, men
de nye afgifter vil ogsé f& omfattende og
efter vor mening meget uheldige konse-
kvenser for den transporttekniske udvik-
ling sdvel som for samfundets transport-
gkonomi og dermed for omkostningsniveauet
i det hele taget.

Mit parti stemte 1mod forhojelsen af
benzinafgiften, og som det vil veere frem-
ghet af min tale, kan vi heller ikke med-
virke her, medmindre der sker omfattende
@ndringer under .udvalgsbehandlingen.

Haunstrup Clemmengen: Jeg har forstdet,
at den hgjterede minister har to hoved-
formal med dette loviorslag: for det forste
at gennemfore en forenkling af veegtafgiften -



