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[Holmberg.]
den hgjteerede minister pa et afgerende
punkt har brudt med sine egne ensker om
en forhgjelse for dieselvogne, som skal
svare til forhejelsen for benzinvogne. Af-
giftsskalaen er i s4 henseende egentlig for-
kert. Benzinafgiftsforhgjelsen andrager ca.
18 pet., hvilket svarer til en gennemsnitlig
forhgjelse pa 13 pot. af dieselvognenes veegt-
afgift, idet man selvislgelig her mi korri-
gere for den del af veegtafgiften, som ogsa
betales for benzinvogne, og som ikke for-
hojes i loviorslaget.

Lovforslaget medferer imidlertid for die-
selvogne af de mest gangbare typer, navn-
lig de lidt sterre vogne, afgiftsforhgjelser,
som ligger langt over de 13 pet. Vogne med
normalt karrosseri vil i langt de fleste til-
feelde f& en afgiftsforhgjelse ps fra 25 til
356 pet. For de store vogne med en total-
veegt fra 9 til 12 ¢ og for de sveert byggede
treakslede typer med en totalveegt pa 17-
18 t ligger forhgjelsen pid en 30-40 pet.
eller mere end det dobbelte af afgiftsfor-
hojelsen for benzindrevne vogne. 84 er der
visse vegtklasser, der slipper lidt billigere,
men det drejer sig stort set om vogne, der
som felge af den tekniske udvikling er ved
at vare forseldede, idet tendensen jo klart
gir mod sterre vogne.

For nu ikke helt at tabe forbindelsen
mellem motorafgifter og vejomkostninger
foler jeg trang til at nevne, at det méske
ville veere naturligt og rigtigt at indfere en
lempeligere beskatning af treakslede vogne
end af de toakslede. For de treakslede ty-
pers vedkommende fordeles veegten jo
over et storre vejareal, hvilket stiller min-
dre krav til vejens beereevne.

Medens lovforslaget ikke indebeererstorre
eendringer for pahsngsvognenes vedkom-
mende, sker der en lettelse for swttevog-
nene. Jeg har dog ingen sewerlige bemeork-
ninger at gore om disse to kategorier ud over,
at jeg gerne vil sige, at jeg finder den fore-
sliede beskatning af seettevognene tilfreds-
stillende.

Hvad private personvogne angér, sker
der en forenkling af afgiftsopkrevningen.
Jeg er imidlertid tilbgjelig til at tro, at
dette pa grund af de enkelte vegtgruppers
faktiske fordeling vil give et noget hejere
provenu.

For keretojer, der benyttes til erhvervs-
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meessig personbefordring — det vil sige
hyre-, skole- og udlejningsbiler — inde-
beerer lovforslaget omfattende forhejelser.
Den omstendighed, at man nu inddrager
den hidtidige tilleegsafgift pa 50 pet. for
disse vognes vedkommende, medferer for
benzinbilernes vedkommende store procent-
stigninger, fra 40 til 50 pet. for de mest
benyttede vogne.

Men s& kommer vi til de dieseldrevne -
skole-, hyre- og udlejningsvogne; her ud-
gor stigningen for de mest benyttede typer
fra ca. 120 til 325-30 pet. Har den hejt-
wrede minister egentlig teenkt over, hvad
det vil betyde for hyrevogne, der er diesel-
drevne? Ca. halvdelen af hyrevognene i Kp-
benhavn er dieseldrevne, og det samlede
antal dieseldrevne hyrevogne i Danmark er
ca. 2000. Hidtil har dieseldrevne vogne
vaeret beskattet vasentlig lempeligere end
benzindrevne, og en mindre forhejelse ville
maske veere rimelig, men den her foreslgede
stigning er jo af en sterrelsesorden, s vi
kommer ud 1 det helt meningslase.

Vi har faet beregninger, der viser, at
diesel- og benzinvogne, der har en 4rlig
karsel p4 under 17 000 km, slipper lidt bil-
ligere, men det har ingen interesse, for der er
vel ingen, der anskaffer sig en dyr diesel-
dreven vogn med en &rlig kersel p4 under
17 000 km. Kommer vi op pé en arlig kersel
pé 50 000 km, stiger afgiften med 70 pet.,
og kommer vi op pa 70 000-80 000 km, og
det er vel det mest almindelige, ligger af-
giftsforhgjelsen pa 70-80 pet., og hvis vi
kommer op pé& ca. 100 000 km, ligger sbig-
ningen i neerheden af 400 pet.

Med den nuvearende afgiftsberegning skal
vi vel op pé ca. 40 000 km for at {4 balance
mellem benzin- og dieselkersel. Kores der
mere, begynder besparelsen at blive stor
og maske ogsd for stor med den forhejede
afgift. Kommer vi op p& ca. 80000 km,
finder vi nu balancepunktet, men s& vil
jeg da sige til den hejterede minister, at
1 84 tilfeelde er der da ingen, der keber
dieselvogne, og de dieselvogne, der nu gar,
vil uveegerlig blive veerdilese i tilfeelde af
salg. Hvis det har veret den hejterede
ministers mening, at det skulle g& sidan,
som jeg har sagt, har ministeren opnaet,
hvad han ville, men jeg kan trods alt ikke
tro, at det er ministerens mening, og derfor
mé det foreliggende forslag laves om.



