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[Retoft.]
man ellers kan nmvne, muligger en let og
smertefri administration, og anskaffelse af
moderne kontormaskiner vil betyde en
hjeelp til at skabe en smidig og hurtig og
derfor ogsd billigere administration.

Holmberg: Det loviorslag, vi i gjeblikket
behandler, indeholder vigtige principielle
endringer i beregningsgrundlaget for motor-
koretojers veegtafgift, men derudover vil
en gennemforelse af lovforslaget ogsd med-
fore endringer med hensyn til afgifts-
provenuet og afgiftsbyrdens fordeling pa de
forskellige motorkeretejskategorier.

Det er jo ikke ferste gang, vi her i det
hgje ting behandler forslag om forhgjelse
af beskatningen af motorkeretojer; sdidanne
forslag vender tilbage newsten hvert 4r, og
mange af de afgifter, der for var ekstra-
ordinsre, bliver efterhdnden ordinere. Vi
har set, at de ekstraordinere afgifter, der
~ blev opkreevet til forskellige forméal — hvad

enten det har drejet sig om Storstrems-
broen, Redby Havn eller landbrugskrisen
i 1930erne — aldrig senere er bortfaldet
igen. Nar pengene ikke mere skal bruges
til det bestemte formal, fortsstter afgiften
som ny beskatning. Provenuet af beskat-
ningen bliver da ogsd sterre og sterre for
hvert &r, der gar, og det procentlige belob
til det egentlige formdl, vejene, bliver
efterhdnden mindre og mindre. I finansdret
1956-57 blev der til vejformal brugt 254
mill. kr. af det fulde belgb pa 660 mill. kr.,
medens der i finansdret 1961-62 blev brugt
360 mill. kr. af 1 835 mill. kr. Der er altsa
tale om relativt mindre og mindre belab
til vejformal i forhold til motorafgifternes
provenu. ‘ :

Lad mig ferst sige et par ord om den
mere beregningstekniske side af sagen.
Den hgjterede finansminister foreslar, at
veogtafgiften for vare- og lastbiler beregnes
efter koretgjernes totalveegt; dette er i
modseaetning til den gmldende lov, hvor af-
giftsgrundlaget jo er egenveegten. Det er,
som ogsé det rede medlem hr. Retoft sagde,
sikkert en fornuftig ordning. Jeg kan blot
anfgre, at efter den nuvesrende praksis
kan to vogne af samme type komme til at
svare forskellig afgift, fordi egenveegten
varierer med karrosseriet og det udstyr,
der bliver brugt til vognene. Vi kan derfor
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hilse denne del af finansministerens lovfor-
slag med tilfredshed, idet overgangen til
totalveegtsberegningsprincippet medferer, at
urimeligheder af denne karakter kan und-
gls. \ _
Hvad sendringen for traktorer angdr, er

det ikke sterre belob, det drejer sig om. For

det store flertal af traktorer betales der fra

30 til 50 kr., og det anfores, at der af prak-

tiske grunde foreslds et fast arsbelob péd

40 kr., hvilket egentlig lyder meget for-

nuftigt.

Lovforslaget motiveres bl. a. med hen-
synet til ensartet beskatning af benzin-
vogne og dieselvogne. Det skal &benbart
geelde over hele linjen: personbiler, last- og
varebiler, rutebiler p4 gule plader og turist-
busser. Som det fremgik af mine bemserk-
ninger for, kan det ikke veere pengemangel
i vejfonden, som danner baggrunden. Mo-
tiveringen med en ensartet afgiftsmeessig
behandling af benzin og diesel holder jo
ikke. Der er efter min mening ingen som
helst grund til eengstelse for, at en bibe-
holdelse af det nuveerende afgiftsniveau for
dieseldrevne vogne vil forrykke konkur-
renceforholdet mellem de to keretojskate-
gorier, for som helhed har benzin- og diesel-
vogne kun meget & og meget begreensede
fewlles konkurrenceomrader — for person-
motorvogne, turistbiler og lastbiler er der
faktisk slet ingen. For hyrevognenes ved-
kommende kan man, siledes som lovfor-
slaget foreligger, nesten kun sige, at dér
er det dog for groft. Bevarelsen af de nu-
veerende afgifter vil i realiteten ikke med-
fore store sendringer i forholdet. Ministeren
kan maske finde ganske snevre og fa om-
rader, hvor der er noget, som treenger til at
blive @endret, men det vil alligevel for-
svinde i lgbet af f& ar — og for svrigt vil
det ogsd vere nationalgkonomisk forkert at
leogge hindringer i vejen for dieseldrift.

Selv om vi bedgmmer det foreliggende
loviorslag ud fra dets egne forudseetninger,
synes det mig ganske klart, at en forhajelse
af dieselvognenes vaegtafgift egentlig ganske
savner saglig begrundelse. Jeg skal slet ikke
underkende den hojteerede ministers trang
til at ove retferdighed p& det afgiftsmees-
sige omrdde, men her er der jo ikke tale
om nogen retfwrdighedshandling. Ser man
nermere pd den foresliede afgiftsskala for
de dieseldrevne lastbiler, viser det sig, at



