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[Retoft.]

Men for at der overhovedet kan blive
den tilsigtede gkonomiske tilnermelse mel-
lem de to forskellige grupper brendstoffer,
som anvendes, benzin, henholdsvis diesel-
olie og gas, foreslds der pélagt en udlig-
ningsafgift. Denne udligningsafgift er ogsé
lagt pa personvogne. I lovforslaget er der
optaget en skala, hvorefter vegtafgiften
gkal beregnes, og efter denne skala skal
der indtil punkt VI opkraves en udlignings-
afgift p4 6 ere pr. km af de dieseldrevne
vogne.

Nu vil det vel nok vere siledes, at dette
lige straks vil virke temmelig voldsomt, og
derfor er der ogsd indfejet overgangsbe-
stemmelser. I § 28 er der for dieseldrevne
vogne overgangsbestemmelser, som virker
i 2 tempi: for de forste 18 maneder beregnes
veegt- og udligningsafgiften pa én made,
og 1 de folgende 18 maneder beregnes veegt-
og udligningsafgiften pa4 en anden made.
Jeg skal vel vogte mig for at komme ind
pd for mange tal. Men disse overgangs-
bestemmelser er mildere end de bestem-
melser, der kommer til at gelde, nir de
3 &r er gdet. Ligeledes er der for de rene
personkeretgjer, at opfatte som privat-
koretojer, overgangsbestemmelser for 3 ar,
idet man mener, at man efter den tid har
nzrmet sig det, som er tilsigtet, nemlig
en ligestilling i konkurrencen, hvad ogss
vil veaere et billighedskrav.

For den gvrige del af vognparken, for

vare- og lastvognene, er man géet over til en
ny beregningsform, idet man ikke som
hidtil vil beregne vemgtafgiften efter egen-
veegt — hvilket meget, meget ofte har voldt
store vanskeligheder ved indregistrering —
men efter totalbelastning, hvorved forstis
alt, hvad vognen kan beere inklusive foreren
og de til vognens drift nedvendige brend-
stoffer. Jeg tror, dette er et meget stort og
gleedeligt fremskridt. Jeg tror ogsa, det vil
vaekke almindelig tilfredshed, at det bliver
sddan, fordi man derved undgir de ube-
hageligheder, der er ved at forsage at fa
en vogns vaegt ned i en lidt lavere klasse
for at spare noget i veegtafgift. Nu er det
totalbelastningen, der er afgarende, og der-
med har man efter min mening lest det
sporgsmél én gang for alle.

Jeg vil ogsa fremhave, at jeg synes, den
nye traktorbeskatning er meget praktisk,
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idet man gdr over til en ganske ensartet
beskatning for de allerfleste af traktorerne.
Det er i det hele taget et felt, som kan vere
ret emtéligt.

§ 17 vil jeg lige newevne, idet den inde-
holder de fritagelsesbestemmelser, som hid-
til har veeret geldende for en rakke kore-
tejer af forskellig art: keretojer til brand-
vaesen, sygetransport o. 8. v. De i denne
paragraf nevnte keretejer er fritaget for
vegtafgift og bliver i fremtiden ogsé fri-
taget for udligningsafgift.

Rutebilerne bliver efter loviorslaget ikke
beskattet med veegtafgift, men skal betale
udligningsafgift. Til gengeeld far de ingen
refusion for pladserne i selve vognen.

De gvrige paragraffer skal jeg ikke komme
serlig ind pa; de er dels gengangere, dels
administrative forskrifter, og de fleste er
jo kendt fra den gamle lov, selv om der er
sket visse redaktionelle @endringer, som har
veeret ngdvendige, for at loven kan admini-
streres efter de nye principper.

Om det gkonomiske i denne sag er det
meget vanskeligt at udtale sig. Det ses i
bemeerkningerne til lovforslaget, at den
10 ores forhojelse, som benzinafgiften har
faet, er indregnet i de nye beregninger,
hvad der er selviolgeligt, og derfor vil det
vel nok give en merindtegt ps dette om-
réde pa en 10-15 mill. kr. Men hvad disse
indtegter i fremtiden vil blive, er det
meget vanskeligh at vide noget sikkert om,
og de tal, man nu har fremlagt, er méaske
ganske forkerte — de afhmnger af mange
forhold sisom beskeeftigelse og indferelse
af vogne — sd jeg skal afholde mig fra
at spa.

Til slut vil jeg gerne sige, at jeg ved at
gennemgd lovforslaget og ogsd de ting, der
er kommet frem, har fiet den opfattelse,
at administrationen af denne lov vil blive
betydelig lettere end tidligere, og jeg kan
ikke noksom glede mig over dette. I en
tid, hvor vognparken oges daglig, og hvor
derfor ogsd administrationspresset stadig
gges, gwlder det om at have en smidig
lovgivning, der er nem at administrere,
hvilket ogsé vil blive til glede for for-
brugerne, som derved kan f& deres sager
ordnet pd en let made.

Jeg tror, at man med de bemyndigelser,
der er givet i de forskellige afsnit af lov-
forslaget angdende betalingsfrister, og hvad



