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betegnelse for loven; det er jo, nar alt kom-
mer til alt, selvfelgelig ikke vewmsentligt,
men det kan maske have en vis betydning
ude omkring, og jeg vil gerne tilsige min
medvirken dertil. '

Det srede medlem hr. Adolph Serensen
ville ogsé gerne have fastsliet, at den
autorisation, der nu skal finde sted, ikke
mé betyde, at der skal ske nogen talmeessig
begreensning. Det er. min bestemte opfattelse,
at lovforslaget ikke indeholder noget, der
tager sigte herpd; tveertimod skulle det
veere sddan, hvis dette lovforslag gennem-
fores, at der nu bliver adgang for alle,
som opfylder de kvalitetsbestemmelser,
autorisationen forudsstter.

Det erede medlem hr. Kirkegaard ville
direkte sperge mig, om det var sddan, at
der kun stilles krav til en autoriseret instal-
latgr i henhold til § 8 i lovforslaget. Det,
der er kreevet i § 8, er jo det, som en autori-
seret gas- og vandmester skal opfylde over
for kommunen. Jeg gér uden videre ud fra,
at en installater efter de almindeligt geel-
dende retsregler i Danmark altid vil have
ansvar over for forbrugere, hvis han ved
installationen begér fejl, der rammer en
forbruger gennem eksplosion eller den
slags; jeg gir uden videre ud fra, at efter
de almindeligt gewldende retsregler vil han
veere ansvarlig, men det har for s3 vidt
ikke noget med denne lov at gore.

Hvad angar det serede medlem hr. Arne
Larsens sporgsmél, om .der i § 10 ikke
skulle std ,skal® i stedet for ,kan® tror
jeg nok, at § 10 er affattet sidan, fordi der
kan veere forskel pd kommunerne, og derfor
tror jeg, det vil veere mest rimeligt at ad-
ministrere loven ud fra ordet ,kan®, altss
at der kan foreskrives. bestemte regler.
Jeg tror, det vil veere vanskeligt at give
bestemte regler, der passer i alle kommuner.
Men det er selviolgelig et spergsmal, vi kan
se nermere pé under udvalgsarbejdet.

M3 jeg endelig sige til det erede medlem
hr. Rimstad, at det forbavser mig egentlig
noget, at ikke skibstilsynet har pligt til
ogsd at se pid den fare, der kan vere for-
bundet med flaskegas om bord -i skibe;
men det er jo ogsd et spergsmal, der kan
ses nermere pd. Jeg tror dog ikke, det wil
veere muligt -at {4 spergsmalet om skibe ind
under denne lov, men det er muligt, man
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kan henvise spergsmaélet til nsrmere be-
handling af den hejterede handelsminister,
som jo har skibstilsynet under sig. :

Jeg takker endnu en gang for den alminde
lige, brede tilslutning, der er givet til lov-
forslaget. »

Hermed sluttede forhandlingen.

Lov)‘orslageis overgang til anden behandling
vedtoges uden afstemning.

Waldemar Laursen: Da der er ytret enske
om udvalgsbehandling, foreslar jeg, at lov-
forslaget henvises til et udvalg pa 17 med-
lemmer. -

Uden forhandling eller afstemning

vedtoges dette forslag.

Den neeste sag pa dagsordenen var:

Forste bekandh’ng af forslag il lov om
veegtafgift af motorkoretojer m. v.

(Lovforslaget findes 1 tilleg A. sp. 569,
fremseettelsen i tidenden sp. 1512).

Loviorslaget sattes til forhandling.

Retoft: Da benzinafgiften i november
1961 blev forhgjet, blev det af finansmini-
steren tilkendegivet, at der senere méatte
ske en regulering af vagtafgiften af diesel-
og gasdrevne motorkeretejer, da der ellers
ville blive en for urimelig forskel ps de
afgifter, der betales af henholdsvis benzin-.
drevne keretgjer og de af mig nys nevnte.

Det foreliggende loviorslag, der blev
fremsat allerede for juleferien, indeholder
i§§ 3, 4 og 5 de vigtigste af de bestemmelser,
som foreslds gennemfert. Man kan opdele
den danske vognpark i to store afdelinger,
nemlig personvogne og last- og varevogne.
Det gwlder for dem begge, at der skal
betales veegtafgift af vognene, men der
foreslds en forskellig beregningsmade for de
to kategorier af vogne. Ifolge lovforslagets
§ 3, der omfatter keretgjer til person-
befordring, skal disse alle steder -svare
veogtafgift efter egenvegt, og egenveaegten
er i dette tilfeelde det grundlag, man gar
ud fra, nir man skal palegge en vegt-
afgift.



