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20 000 km s§ at sige kerer afgiftsfrit resten af tiden

(aret). Med en &rskorsel pa 60 000 km betyder dette

en afgiftsbesparelse pé oa. 3600 kr. og med en
korsel pa 100000 km en besparelse pa nsesten
7 000 kr. pd et ar. Som felge af de steerkt svingende
srskorsler vil en udligning af denme forskels-
behandling ikke kunne gennemfores ved hjzlp ‘af
en kraftig forhajelse af den faste arsafgift, uden at
denne ville ramme urimeligh hardt i de tilfelde,
hvor &rskerslen er forholdsvis lav.

Da den foresliede opkrevningsform mé antages
at ville pavirke forudsmtningerne for kersel med
disse vogne, er afgiften i en overgangsperiode pd

3 &r foresldet reduceret, jfr. § 28. Efter overgangs-
periodens udleb vil en dieseldrevet hyrevogn med
en 4rskorsel p& 60000 km komme til at betale
udligningsafgift med 3600 kr. mod hidtil 1100-
1200 kx.

Til § 4.
1. Veegtafgift of vare- og lastvogne m. v.

Afgiften af karetgjer til godstransport er omregnet
til afgift af kevetojernes tilladte totalveegt, medens
den gzldende afgift beregnes af egenvaegten. Over-
gang til totalvegtbeskatning medferer vaesentlige
praktiske fordele sivel for erhvervene som for ad-
ministrationen, bl. a. fordi et keretgjs totalveegh i
modsamtning til egenvegten er veldefineret. og kon-
stant.

For varevogne og mindre lastvogne (totalveegh
indtil 3 000 kg) er satserne beregnet pr. keretoj i
visse veegtklasser. For tungere koretgjer er satserne
fastsat pr. 200 kg totalvagt.

Satserne er hberegnet siledes, at indbwmgten af
motorkeretgjerne i skalaens vegtintervaller bliver
nogenlunde som hidtil.

Det kan dog ikke undgés, at. der inden for de

- enkelte intervaller vil ske en vis udligning mellem
forskellige vogntyper, siledes at keretgjer med lav
egenvegt og hsj ladningsveegt ved omlaegningen
vil kunne f& en stigning i afgiften og omvendt for
keretgjer, som pé grund af speolaludstyr, opbyg-
ning pé lad el. lign. hidtil har vzret beskattet efter
en relativ haoj egenvagt.

Vegtafgift af pdhengsvogne m. v. til benzin-
drevne vare- og lastkeretgjer er hidtil beregnet
efter de for hovedvogne gwldende takster. Da
pahaengsvogne oftest har en forholdsvis lavere
egenvagt end hovedvogne af tilsvarende type, vil
en videreforelse af den hidtidige ligestilling reelb
medfore en stigning i beskatningen af pdheengs-
vognene. Som folge heraf er satserne for péheengs-
vogne udskilt og opfert med belgb, som er redu-
q‘éret med 25-50 pet. af satserne for liovedvogne i
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de tilsvarende veaegtklasser. Det bemwrkes, at den
hidtidige = afgiftsberegning af egenvagten har
favoriseret de sterre pahengsvogne med dbent lad.

2. Udligningsafgift af vare- og lastvogne m. V.
. Den merafgift, som dieseldrevne keretgjer hldtll
har veeret palagt .som kompensation for benzin-
afgifterne, andrager for motorvogne 235 gange
vaegtafgiften og for pahengsvogne — uforandret
giden 1931 — 1 gang vewegtafgiften. I de foresldede
satser er disse relationer spgt opretholdt, dog med
forngden korrektion for hovedvognenes vedkom-
mende for den sidste benzinafgiftsforhgjelse.
Saettevogne indbager i henseende til Kkonstrultion
og benyttelse en samrstilling, men har hidbil veret
beskattet. som hovedvogne, hvilket kan have med-
virket til smttevognstogs ringe udbredelse her i
landet. I-forslagets § 9, stk. 2, er foresldet en sendret
og lempeligere regel for beregning af settevognes
afgift. :

Til § 5.
Traldorer m. v.

Det store flertal af traktorer betaler en ﬁrhg af-
gift p& 30-50 kr. Da et fast Arsbelgb vil medfere
veesentlige praktiske fordele ved beregningen, op-
kreevningen og revisionen er afgiften opfort med
et fast Srligh belob pd 40 kr. (pihzengsvogne 20
kr.) pr. traktor for alle traktorer, undbagen de
ret fatallige registreringspligtige, ikke-benzindrevne
traktorer m. v., jfr. § 5, II.

Vagtafgiften indbringer med den nuverende
vognpark ca. 200 mill. kr. pa et &r. Det mé antages,
at en til den stedfundne benzmafglftsforha]else pé
10 gre pr. liter svavende forhgje'se af satserne vil
medfgre en merindtagt ps 10-15 mill. kr. Om de
finansielle virkninger af omlegningen af afgifts-
grundlaget for vare- og lastvogne k&n derimod intet
nsermere oplyses.
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Til forslagets gvrige bestemmelser bemserkes
folgende:

Til § 1.

Bestemmelsen omfatter de samme k;aretﬂ]er, som
er afgiftspligtige efter den ‘gwldende vmgtafgifts-
lovs § 1, stk. 1. Terminologien er bragt i overens-
sternmelse med frerdselslovens. '



