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Bl a. for at kunne vurdere sidstnsvnte forhold
har regeringen anmodet Det trafikokonomiske udvaly
om at bedgmme Storebeeltsforbindelsen i forbin-
delse med to andre meget store investeringer, nem-
lig tilvejebringelsen af en fast forbindelse over Ore-
sund og investeringerne i Kebenhavns nertrafik. I
den herom af udvalget under den 2, oktober 1961,
afgivne betenkning indstilles, at der stiles mod ot
treeffe beslutning om tveerkscetielse af fornedne forar-
bejder vedrorende Storebeelisbroen sé betids, at den vil
Iunne pdregnes tages i brug inden 1975.

Baggrunden for denne stillingtagen er dels en
fremhevelse -af broens centrale stilling i udbygnin-
gen af hovedforbindelserne mellem Jandsdelene, hvor
den mé ses i ngje sammenhaeng med udbygnmgen
af et motorvejssystem og andre hovedla,ndeve]e
samt med banernes moderniseringsprogram for hur-
tigere og bekvemmere korsel P hovedlm]erne, end-
videre en af udvalget p& grundlag af veJdlrektora-
tets trafikrapport fra 1959 revideret prognose for
trafikudviklingen, hvorefter der i 1980 ved fortsat
feergefart skennes overfort ca. 3,8 mill.. biler om
dret (ndr lastbilernes storre dlmensmner tages i be-
tlagtnmg, svarende til en belastnmg med 4,1 mill,
personvogne, (,,bﬂenheder“)), medens Storebzelts-
kommissionen kun turde forudsaette, at mani1980i
hvert fald ville komme op pé 2 mill. overfprsler eller
2,4 mill." bilenheder. Delnaest peges af udvalget Pé,
at ‘Storebaeltsbroen med dens mere effektive sam-
menkaedmng af de danske Tandsdele vil Fave betyd-
ning i'en situation med forstaerket europzeisk mar-
kedsfwllesskab iser under dansk medlemsskab af
feellesmarkedet.

" Under hensyn til den tid, der vil medgé dels til de
tekniske forarbejder og undersﬁgelser, dels il selve
bygningen af anlegget — Storebzeitskommissionen
har i alt ansliet 11 & — anses det herefter for pa-
kreevet allerede pa neervarende tidspunkt ‘at pabe-
gynde de egentlige te]%niske' forberedelser i fortsamt-
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telse af det af Storebseltskommissionen udferte for-
arbejde.

Ved neerverende loviorslag seges derfor bemyn-
digelse for ministeren for offentlige arbejder til at
lade foretage de forngdne tekniske forarbejder, her-
under bundundersggelser, hvorved der vil kunne ad-
formes et udbydelsesgrundlag, der giver mulighed
for fremsmttelse af alternative projekter, herunder -
eventuelt til udformning af dele af forbindelsen som
tunnelanleeg.

Nér dette grundlag er udarbejdet antagelig i lobet
af 4-5 ar, vil der kunne fremseettes loviorslag om an-
lmggets gennemforelse, hvori tillige fastsesttes be-
stemmelser om tidspunktet for arbejdernes udferelse
og alle de gvrige spergsmal, der rejser sig i forbin-
delso hermed, £. eks. anleggets finansiering, opkraev-
ning af broafgifter m. m.

Udg]iterne til de pagxldende forarbejder er af
Storebaéltskommissi_onen anslaet til ca. 10 niill. kr.,
og det af ministeriet for offentlige arbejder i overens-
stemmelse med Storebeltskommissionens betenk-
ning nedsatte embedsmandsudvalg, der har til op-
gave til sta,d1ghed at ajourfore kommissionens tek-
niske og yz;konomlske beregmnger, skonner fremde-
les, at dette belab vil veere tilstraeklkeligt.

P finanslovene har der under Statsbanerne siden
1938-39 vearet opfort et belsb til forundersegelser
for en Storebeltsbro. P& finansloven 1961-62 (jfr.
anmerkningerne til finanslovforslaget, sp. 1861-62)
andrager belgbet 1.300.000 kr. Under hensyn til, ab
den patenkte faste forbindelse i ikke mindre grad
end jernbanetrafikken skal tjene vejtrafikken, ma
ministeriet imidlertid anse det for rimeligt, at de nu
foresldede udgifter deles mellem statsbanerne og vej-
viesenet, 6g en dertil sigtende bestemmelse er opta-
get i forslagets § 3. Det er ikke tanken ved den fore-
slede deling at foregribe den endelige fordeling af
anlmgsudgifterne, hvortil stilling ma tages ved det
foran nsevnte loviorslag om anlsggets gennemforelse.
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