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[Kirkegaard.]

SAS nok i fremtiden kan fortsette uden risi-
ko for nye gkonomiske vanskeligheder, selv
om selskabet nu far den stette, som lovior-
slaget drejer sig om. En del af tingets med-
lemmer vil, som vi har forstiet det pd tid-
ligere ordferere, veare beteenkelige ved at
yde det tilskud, som er nedvendigt for, at
Danmark fortsat kan deltage som parthaver,
medens andre af tingets medlemmer vil
veere af den opfattelse, at det nok er bedst,
at dette tilskud ydes og Danmark fort-
setter 1 luftfartssamarbejdet.

Under forste behandling gav jeg pd mit
partis vegne udtryk for velvilje over for
loviorslaget, men jeg tilfgjede, at det var
nedvendigt med sterre mal af forsigtighed
og agtpagivenhed i fremtiden, og s& vidt som
det nu engang er gerligh, matte vi sikre, at
SASs fremtidige linje blev preget af de to
ting, jeg her har nwmvnt: forsigtighed og
agtpagivenhed, ellers forudsa jeg, at lov-
forslaget simpelt hen ikke kunne gennem-
feores i tinget.

Med hensyn til fortiden forekommer det
mig, at jeg efter de tre foregaende ordierere
kan nejes med at henvise til den udferlige
betenkning, som foreligger, og jeg kunne i
og for sig bare udtrykke det onske, at
direktor Wallenberg ogsé leeser den danske
beteenkning igennem og maske tager nogle
af de vurderinger til efterretning, som dér er
fremsat. Jeg tror, det vil veere til gavn for
SASs fremtidige stilling.

Med hensyn til fremtiden — det er det
vigtigste og det afgerende — prover vi pa
at sikre os s& godt, som det nu engang kan
lade sig gere, bl. a. ved at stille sendrings-
forslaget om underretning til folketinget og
ved visse andre foranstaltninger, som den
hgjtwerede minister har givet tilsagn om at
gennemfore, sidan som det ogsi er anfert
1 betenkningen.

Min stilling til lovforslaget er i dag den
samme som ved ferste behandling. Jeg tror,
ab vi skal vedtage lovforslaget og fortsamtte
som partner i SAS. Som det ogsé er blevet
droftet — eller i hvert fald nevnt — i
udvalget, er der nogen, mdiske megen,
grund til at antage, at Danmark har visse
indirekte, altsd skjulte, fordele ved at vere
" deltager, fordele, som nok kan tenkes at
vokse, nir engang — og det sker maéske
snart — det storre markedsomrade bliver
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etableret. Der er grund til at antage, at
SAS til den tid ikke vil mede s& store van-
skeligheder med hensyn til transportrettig-
heder, som tilfeeldet har veeret hidindtil,

Nér jeg anbefaler lovforslaget til ved-
tagelse, teeller ogsd for mig med, at det ikke
alene er tab pé den daglige drift, det drejer
sig om. Det taler efter min opfattelse til
gunst for en fortsmttelse, at der jo i hgj
grad er tale om, hvad jeg wvil kalde et
engangstab — jeg tenker bade pa engage-
mentet i Mexiko og pa den mulighed, ab
SASs bygning kunne have vearet opfort til
det, som den var projekteret til; s& ville de
tab, som vi her diskuterer, ikke have veeret
ner sd store. Det er tab pé seerlige eksperi-
menter, tab, som vi skal preve pd at undgé i
fremtiden — det er engangstab, som jeg
har nogen grund til at antage kan undgas i
fremtiden. :

Jeg har den opfattelse, at hvis vi i frem-
tiden kan f& SAS ledet, sddan som vi alle
her i landet onsker det:ledet, bliver der ikke
tale om en nettoudgift overhovedet for
Danmark. Jeg tror, det bliver et aktiv for
Danmark i fremtiden at fortseette som
partner i SAS. Efter at jetmaskiner omtrent
overalt er sat ind péd de lange ruter, er der
grund til at antage, at der med hensyn til
udviklingen pa flyvningens omride bliver
nogenlunde ro — jeg tenker altsd pa, at
SAS méske undgar de helt store investerin-
ger i de kommende ar. Jeg nevner det, ideb
det er oplyst i udvalget, at det formentlig
vil vare adskillige, maske mindst 20 &r,
inden de forferdelige uhyrer, som vi beteg-
ner som overlydsfly, kan indgé i den almin-
delige drift pa lange ruter. I denne forbin-
delse henviser jeg i svrigt til mine udtalelser
ved forste behandling. Nér disse overlyds-
fly kommer og nedvendigvis mé samtbes
ind pa de lange ruter, si er det klart, at
vi kommer til at std over for omkostninger
og investeringer, ogsd inden for SAS.

Jeg lagde meerke til, at det serede medlem
hr. Horn 1 sin ordferertale nevnte, at vi
med hensyn til de indenlandske ruter skulle
veere beskedne i vore krav, og beskeden-
heden er jo altid en smuk dyd. Men alligevel
vil jeg gerne sperge ministeren, om der ikke
rent praktisk kan foreligge den mulighed,
at propelmaskinerne, som ikke lengere
egner sig til de lange ruter, hvor vi ned-
vendigvis skal bruge jetmaskiner, nok med



