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[Lars M. Olsen.]
bor sté frit og felge den mest hensigtsmaes-
sige arbejdsform for arbejdets fuldferelse.
I alt kalkuleres med 6-8 4rs arbejdsperiode
for alle 3 anleeg. Udvalget har ikke — som
det ogsa hedder i betenkningen — gnsket
at tage stilling til den linjeforing for Kage-
bugtbanens vedkommende, der ligger ud
over Vallensbeek, idet der i udvalget har
varet gnsker fremme om, at man eventuelt
burde fore Kegebugtbanen helt frem til
Koge og ikke standse op i Jersie, som det
har veeret antydet fra statsbanernes side.
Da anleg ud over Vallensbek ikke i gje-
blikket er aktuelt, har man derfor kun ensket
at godkende linjeforingen til Vallensbeek.

Det har veaeret nevnt, at man omgiende
burde gore banestreekningen til Hvidovre
klar og efter fmrdiggerelsen tage banen i
brug pé dette stykke. Imidlertid viser det
sig, at netop denne strakning vil tage
leengst tid, og statshanerne mener derfor
ikke, at driften pa banen vil kunne pabegyn-
des, for hele straekningen indtil Vallensbelk
er ferdighygget.

For Hareskovbanens vedkommende drejer
det sig om ombygning af en bane i drift og
derfor om arbejder, som m$ gennemferes
under ét, samtidig med at den nuvserende
fartplan opretholdes.

Det store speorgsmal i forbindelse med
Hareskovbanen er dennes indfering i Boule-
vardbanen, indtil tunnelbaneanlegget bliver
til virkelighed. Som det sikkert vil veere det
hgje ting bekendt, har Gladsakse kommune
gennem adskillige ar foretaget mange under-
segelser og rejser i udlandet og ogsé fremsat
forslag, hvis hensigt har veeret at skaffe den
stadig voksende kommunes beboere den
hurtigste og bedst mulige trafikforbindelse
med Kebenhavn. Fra kommunens side har
man s sent som i december i fjor udsendt
en interessant rapport under titlen ,,Hare-
skovbanen som hurtigsporvej“. Det var hen-
sigten, at denne skulle fores igennem. til
Jarmers Plads, bl. a. gennem Rantzausgade.
Man regnede i-denne plan med meget korte
intervaller — helt op til 8 sporvejstog i
timen — men en sidan toggang var dog
kun tilstreekkelig til at afvikle en arstrafik
P& ca. 4 mill. passagerer, ligesom de oplys-
ninger, der er tilgdet udvalget fra stats-
banernes side, peger p4, at hurtigsporvognen
neeppe vil kunne klare myldretidens spids-
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belastninger med de normale forsinkelser,
som netop er store i myldretiden, og som
naturligvis ogsé vil ramme hurtigsporvog-
nen,

Inden for udvalget har den ogsd tidligere
omtalte plan om en midlertidig indfering,
nemlig direkte til og via Svanemellen, veeret
rejst. Den hejteerede minister har — men

“ikke uden beteenkeligheder — givet tilslut-

ning til denne midlertidige losning, selv om
de anlegsmeessige udgifter vil blive ret
betydelige. P4 den anden side har ministe-
ren peget pa, at Svanemgllelgsningen dog
har den fordel fremfor andre, at Hareskov-
banen ikke vil f4 spormessig tilknytning til
det ydre godsbanenet og ikke direkte vil
bergre sporene pd Nerrebro og Hellerup
stationer.

Statsbanerne anser det i gvrigt for tvivl-
somt, om der bliver mulighed for mere end
20 minutters drift pd Hareskovbanen i
myldretiden.

Den hejteerede minister har endvidere
papeget, at en indfering over Svanempgllen
uden tvivl vil seette aget gang i bebyggelsen
af Hareskovbanens opland og derved virke
seerdeles trafikskabende.

Ud fra de erfaringer, statsbanerne ligger
inde med i forbindelse med Holte-, Ballerup-
og Glostrupbanen, forudser man, at det
muligvis om kort tid bliver nedvendigt at
indfere en 10 minutters drift — i hvert
fald i myldretiden — for at sikre rimelig
afvikling af trafikken.

Dette vil imidlertid nmppe kunne ske
uden en omlegning af Boulevardbanens
toggang og en ombygning af sikringsanleg-
gene.

Det fremgar af betenkningen, at udval-
get over for ministeren har givet tilslutning
til en modernisering af Boulevardbanens
automatiske sikringsanleg og tiltreder, at
statsbanerne, ndr forholdene métte kreeve
det, kan pdbegynde moderniseringen. Med
en 20 minutters drift pa Hareskovbanen
via Svanemellen vil man i evrigt kunne
afvikle en trafik, der er 4-6 gange si stor
som den nuveerende, eller op imod 8 mill.
passagerer pr. ar, hvilket altsd igen repre-
senterer en passagermeengde, der er dobbelt
sé stor som. hurtigsporvognens kapacitet.

DSB forudser, at der ikke vil blive tale
om driftsoverskud p4 Hareskovbanen, da
afskrivning og forrentning formentlig skal



