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[Ministeren for offentlige arbejder.]

3 trafikministre, er det bestemt, at lanene
til de 8 moderselskaber skal ydes rente- og
afdragsfrit indtil 30. september 1966. Her-
efter skal lanene forrentes med 5 pet. p. a.,
medens afdragsvilkdrene fastswttes af hvert
land for sig.

Jeg kan oplyse, at forslaget om lanets
amortisering over en 20-drig periode fra
30. september 1966 agtes fulgt af den norske
regering, medens den svenske regering har
til hensigt at lade amortiseringen af det
svenske statslan begynde pa et senere tids-
punkt.

Med hensyn til den bestdende garanti-
overenskomst bemeerkes, at der er enighed
mellem de 3 skandinaviske landes regerin-
ger om at bevare den. Garantien for drifts-
drene 1959-60 og 1960-61 betragtes dog
som opfyldt ved den foresldede kapitaltil-
forsel. Under hensyn til, at kapitaltilforslen
il SAS er fastsat séledes, at muligheden for
driftsunderskud i de kommende ar i en vis
udstrekning er taget i betragtning, ensker
man endvidere fra dansk og norsk side kun
at lade garantien geelde i det omfang, under-
skud bringer DDLs og DNLs indskuds-
kapital i konsortiet SAS ned under sel-
skabernes oprindelige indskudskapital, for
DDLs vedkommende 60 mill. kr. Fra svensk
side har man pi dette punkt til hensigt ab
lade garantiordningen for ABA gwlde uzen-
dret.

Den smrlige svenske ordning mé ses pa
baggrund af, at der ved den nu foreslaede
refinansiering ikke fra svensk side som fra
dansk og norsk side ydes tilskud til ved-
kommende moderselskab, og at fuld opret-
holdelse af statsgaranti for kommende &rs
underskud derfor har veret et vilkdr for
privat tegning af ny aktiekapital i ABA pa
33,75 mill. sv. kr.

Den her foresldede bemyndigelse vil
under hensyn til, at SASs i USA optagne lan
hviler p4 visse forudsstninger med hensyn
til statsgarantiordning, forst kunne bringes
i anvendelse, ndr der foreligger bekraeftelse
pi, at den eendrede garantiordning i for-
bindelse med den stedfundne refinansiering
tilgodeser hensynet til disse forudseetninger.

Angdende enkelthederne i forslagene til
refinansiering af DNL og ABA tillader jeg

mig at henvise til bemeerkningerne til lov-
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forslaget samt til embedsmandsudvalgets
indstilling.

Regeringernes beslutning om fremleggelse
af forslag til ydelse af den fornedne stats-
stotte hviler pad den forudsstning, at der
fra privat side i de 3 lande tegnes den i
refinansieringsplanen forudsatte aktiekapi-
tal.

Regeringerne har under de overvejelser,
der er ghet forud for beslutningen om en si
betydelig ekonomisk stette til modersel-
skaberne, veeret fuldt opmerksomme pé de
store usikkerhedsmomenter, der knytter
sig til konsortiets fremtid. Der er her forst
og fremmest tale om faktorer, som konsor-
tiet er uden eller kun har ringe indflydelse
pd, nemlig den almindelige gkonomiske ud-
vikling, den tekniske og den trafikpolitiske
udvikling.

Ingen kan i dag sige, hvordan disse fak-
torer fremover vil pavirke konsortiets eko-
nomi.

Hvad der derimod med sikkerhed lkan
siges, er, at det ikke vil veere muligt at opret-
holde SAS, uden at der fra staternes side
ydes et meget veesentligt bidrag til moder-
selskabernes refinansiering.

Nar regeringen trods den usikkerhed, der
som nwvnt er knyttet til SASs fremtid,
har fundet det rigtigt, at den danske stat
sammen med Norge og Sverige deltager i en
refinansiering af SAS med s& store belsb,
som her er tale om, mé denne beslutning
ses p& baggrund af ensket om at bevare de
seerlige fordele, som SAS p4 mange omrader
tilforer de 8 skandinaviske samfund.

For Danmarks vedkommende kan seerlig
nevnes den valutaindtegt, landet opndr
gennem SASs virksomhed, og den valuta-
besparelse, der opnas derved, at befolknin-
gen benytter SAS fremfor et udenlandsk
luftfartsselskab.

Som bekendt er turistbesegene steget
steerkt gennem de senere &r, og de udger
i dag en af landets vigtigste valutaindtegts-
kilder. Hvor stor en del af denne stigning
i antallet af turistbesgg der direkte kan
henferes til SASs virksomhed, kan ikke
oplyses, men det mé anses for givet, ab
SAS gennem sine 50 kontorer fordelt over
hele jordkloden udferer et betydeligt pro-
pagandaarbejde for turismen i hjemlandene.
Ligeledes har de mange muligheder for



