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Skriftlig fremseettelse af lovforslag.

Ministeren for offentlige arbejder (Lind-
berg): Jeg skal herved have den eere for det
haje ting at fremssette forslag til lov om oget
statsstotie 1 forbindelse med Danmarks del-
tagelse 1+ det skandinaviske luftfortssam-
arbejde.

Forslaget er udarbejdet pd grundlag af
beslutninger truffet af de 3 skandinaviske
landes regeringer om at yde den gkonomiske
stotte, som er nedvendig for at viderefore
SAS i dets nuvwrende omfang pa forret-
ningsmeessig forsvarligt grundlag og med
bibeholdelse af den hidtidige paritet mellem
statslig og privat deltagelse 1 moderselska-
bernes og konsortiets ledelse.

Ved konsortiets dannelse i 1950 ud-
gjorde den samlede kapital 157,5 mill. sv.
kr., svarende til 210 mill kr., som blev ind-
skudt af moderselskaberne i forholdet 2:2:3,
det vil for Det Danske Luftfartselskab
(DDL)s vedkommende sige et beleb pa
60 mill. kr.

I samtlige moderselskaber tegnedes der
af staterne aktiekapital i et sidant omfang,
at der blev tilvejebragt paritet mellem den
statslige og private aktiekapital. For DDLs
vedkommende blev statens aktiekapital
nedskrevet med 25 pet. til ca. 4 mill. kr.,
og der tegnedes ny aktiekapital ps 14 mill.
kr. Endvidere overtog staten en aktiepost
fra DDL pa ca. 0,3 mill. kr., hvorefter
statens andel af den samlede aktiekapital
pé 36,6 mill. kr. androg ca. 18,3 mill. kr.
Alktiebolaget Aerotransport (ABA)s aktie-
kapital androg i alt 50 mill. sv. kr., medens
aktiekapitaleni Det Norske Luftfartselskap
(DNL) androg 30 mill. n. kr.

Med hensyn til DDL kan jeg oplyse, at
selskabet pr. 1. april 1961 har en aktie-
kapital pa i alt 49 836 000 kr., hvoraf 36,5
mill. kr. er A-aktiekapital og 13 336 000 kr.
er B-aktiekapital.

B-aktiekapitalen, der alene ejes af staten,
er fremkommet ved, at staten gennem en
reekke ar har udredet afdragene pi et af
DDL i 1948 med statens garanti optaget
15-arigt obligationslén pa i alt 25 mill. kr.
B-aktierne har i tilfelde af likvidation ret
til dekning forud for A-aktiekapitalen.
De skal have andel i udbyttet. p4 samme
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méde som A-aktierne, men de har ikke
-stemmeret,

Forinden jeg redegor for SASs virksomhed
gennem de forlgbne 4&r, vil jeg gerne gore
et par bemeerkninger om den civile luftfarts
udvikling i almindelighed inden for den
sidste ti ars periode. :

Skal man med {3 ord karakterisere den
skete udvikling, kan man sige, at der
parallelt med den tekniske udvikling er sket
en kraftig stigning i trafikken samtidig med,
at takstniveauet er blevet relativt lavere.

I 1951 androg antallet af passagerkilo-
meter, udfert 1 rutetrafik af civile luftfarts-
selskaber, hvis stater er tilsluttet Den civile
internationale Luftfartsorganisation, ICAO,
35 000 mill. Dette tal var i 1960 steget til
111 000 mill. .

Langt de fleste ruteluftfartsselskaber er
medlem af Den internationale Luftfarts-
organisation — IATA -— som formidler et
samarbejde mellem selskaberne. Organisa-
tionen udarbejder bl. a. forslag til befor-
dringstakster, der efter at veere godkendt af
medlemmerne og approberet af de statslige
myndigheder er bindende for selskaberne.
Nogen vesentlig konkurrence pa takst-
omradet finder siledes ikke sted inden for
international ruteluftfart. .

For at f& nye befolkningslag’ som kunder
har man gennem de senere ar indfert nye
billige takstklasser og rabatter under for-
skellige tormer. Der er herigennem sket en
seenkning af det gennemsnitlige takstniveau,
som. yderligere er blevet accentueret derved,
at det almindelige lon- og prisniveau sam-
tidig er steget. Dette forhold har selvsagt
veeret steerkt medvirkende til den -omtalte
trafikforggelse. , ‘

Som bekendt er der pa det tekniske om-
ride foregdet en veeldig udvikling inden for
luftfarten. Sterre, hurtigere og dyrere ma-
skintyper har aflost hinanden i et tempo
s& hurtigt, at det har veeret forbundet med
store gkonomiske vanskeligheder for selska-
berne at folge med i denne udvikling, som
har veeret en af de veesentligste drsager til
selskabernes dérlige driftsresultater.

Kt af de vigtigste trak i udviklingen pé
luftfartsomrddet gennem de sidste 10 &r er
tilkomsten af en reekke nye luftfartsselskaber
og udbygningen af allerede eksisterende sel-
skaber. Denne kraftige ekspansion har pa



