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Forslag

til

Lov om eendring i ferdselsloven.

Fremsat den 3. marts 1961 af justitsministeren.

§1.
I feerdselslov nr. 153 af 24. maj 1955 fore-
tages folgende sendring:
I § 35 sndres stk. 4 til stk. 5, og som
nyt stk. 4 indsettes:
»Justiteministeren kan fastseette midler-
tidige bestemmelser, hvorefter kerehastig-

heden ikke m4 overstige bestemte grenser.
Sddanne bestemmelser kan fastsaettes for
alle landets veje, for visse kategorier af
veje eller for enkelte vejstraekninger.”

§ 2.

Loven treder 1 kraft straks.

Bemeerkninger til lovforslaget.

Efter ferdselsloven gelder ingen almindelig, be-
stemt hastighedsbegraensning for personmotorkgre-
tejer. Lovens hovedsynspunkt, der indeholdes i § 35,
er, at hastigheden til enhver tid skal veere afpasset
efter forholdene med serligh hensyn til andres sik-
kerhed. Lokale hastighedsbegrsensninger er fastsat
i medfer af § 57, stk. 4, hvorefter bestemmelse af
varig karakter om seerlig begreensning af kerehastig-
heden treeffes for strakninger, hvor omstzndighe-
derne, herunder twmt bebyggelse, tilsiger det, eller
hvor der erfaringsmessigh kores med en efter for-
holdene for stor hastighed.

Efter det foreliggende lovforslag bemyndiges ju-
stitsministeren til at fastsatte midlertidige hastig-
hedsbegraensninger. S&danne begrensninger kan
efter forslaget fastsattes for hele landet, for visse
kategorier af veje eller alene for enkelte vejstrak-
ninger.

Om baggrunden for dette forslag bemarkes:

Der er i de senere ar sket en meget betydelig
stigning i antallet af ferdselsulykker. Inden for
10 ars-perioden 1950-59 er der saledes sket en
fordobling af antallet af personskader og antallet
af drabte ved fmrdselsuheld. I 1959 var tallene
for personskader og drebte henholdsvis 19 960 og
770 (de tilsvarende forelobige tal for 1960 er hen-
holdsvis 20 965 og 563).

Tallene for famrdselsuheld er erfaringsmeessigt
serlig store omkring helligdags- og ferieperioder,
séledes jul, paske og pinse. Det er derfor nedven-
digt, at der omkring disse perioder trmffes swrlige
foranstaltninger med henblik p& forebyggelse af
trafilkuheld. Dette er hidtil sket gennem @gget pro-
paganda og gget indsats fra politiets side. Da disse
foranstaltninger ikke har virket tilstreekkelig effek-
tivt, synes det pakravet at supplere dem med andre.
Fastsmttelse af en maksimalgrense for hastigheden
vil efter justitsministeriets opfattelse veere et egnet
middel til nedbringelse af trafikulykkerne — og
navnlig de alvorligste ulykker - i de pageldende
perioder.

Denne vurdering af midlertidige hastighedsgreen-
sers betydning stettes af de erfaringer, man har
gjort i Vesttyskland og Sverige i de seneste &r.

I Vesttyskiand indfertes i pinsen 1960 en hastig-
hedsgraense pé4 100 km i timen for motorveje og
80 km i timen for andre veje. Disse hastigheds-
greenser havde kun betydning uden for bymsssigt
bebyggede omrader; i de sidstnevnte omrader har
der siden 1957 veeret en almindelig hastighedsgrzense
Pa 50 km i timen.

Om trafikulykkerne i pinsen 1960 uden for de
bymezessigt bebyggede omrader foreligger folgende
oplysninger: I forhold til pinsen 1959 faldt antallet



