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bygninger eller andre anlæg, begrænsede rettigheder over 
fast ejendom eller andet, når sådan erhvervelse eller begræns- 
ning i rådigheden er fornøden af hensyn til projektets gennem- 
førelse eller anlæggenes sikring. 

Såfremt der i tiden indtil endeligt skitseprojekt til tunnel- 
baner foreligger, eller inden aftalerne om projektets finansiering 
er endeligt afsluttet, projekteres eller udføres bebyggelse eller 
andre anlæg og foranstaltninger, som af projekteringsudvalget, 
jfr. § 3, 1. stk., skønnes at ville vanskeliggøre eller fordyre den 
senere gennemførelse af tunnelbaneanlæggene, kan ministeren 
for offentlige arbejder endvidere efter udvalgets indstilling ved 
ekspropriation som i stk. 1 nævnt for statsbanerne foretage 
arealerhvervelser m. v. eller pålægge rådighedsindskrænkninger, 
som måtte være påkrævede for at undgå sådan vanskeliggørelse 
eller fordyrelse. 

§ 5. Beløbene til bestridelse af de i § 3 nævnte udvalgs 
arbejde, herunder udgifter til tekniske forundersøgelser o. lign. 
samt udgifterne til de i § 4 omhandlede erhvervelser og for- 
anstaltninger bevilges indtil videre på de årlige finanslove. 

§ 6. Alle i forbindelse med de i nærværende lov omhand- 
lede tunnelbaneanlæg udfærdigede dokumenter, udskrifter, 
attester m. v. fritages for stempel- og tinglysningsatgitter samt 
alle andre udgifter til det offentlige. 

Efter hvad ministeren for offentlige arbejder anførte ved frem- 
sættelsen, måtte baggrunden for lovforslagets udarbejdelse ses i den 
omstændighed, at den vedvarende stærke stigning i befolkningstallet 
i hovedstadens omegnskommuner gør det nødvendigt, at der nu fore- 
tages en forbedring af trafikforholdene, herunder en udbygning af 
S-banenettet. Befolkningstallet i omegnskommunerne er i dag ca. 
480 000, og dette tal påregnes at blive omtrentlig fordoblet i løbet 
af de næste 25 år. Størstedelen af denne befolkning har deres erhverv 
i København, og det er derfor af den største betydning, at det på 
S-banenettet baserede, kollektive trafikapparat suppleres med de 
nu foreslåede S-baneanlæg 홢 Køgebugtbanen, Lundtoftebanen og 
elektrificering af Hareskovbanen 홢 idet den kommende befolk- 
ningstilvækst hovedsagelig vil være henvist til og bør være henvist 
til disse baners opland. 

Desuden må der skaffes udvej for nye indføringer af S-bane- 
nettet, herunder Køgebugtbanen og Hareskovbanen, og dette vil 
kun kunne ske ved anlæg af tunnelbaner. 

홢Spørgsmålet om tunnelbaner i København må endvidere ses 


