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[Lars M. Olsen.] o L
-de kommende 25 ar. Den tilsvarende steerke
“boligmeessige spredning har naturligvis ogsa

medfort en sterk stigning i trafikbehovet.
- Det. er i denne forbindelse interessant

10/5 60: 1. beh. af f. t. L vedr. det stofkﬁbenhavﬁske S-banenet m. v.

’ at bemsmrke, at hovedstadens industriom- -

réder eller rettere beskewftigelse ved" indu-
. strielle arbejder siden tiden kort for krigen

er: steget med ca. 25 pet., hvorimod den

- gennemsnitlige stigning .1 landet overho-
vedet ligger pd ca. 35 pct. '

- Det vil med andre ord sige, at den. indu- -

strielle. udvikling i hovedstadsomradet . i
denne periode er stagneret, og hvis vi ser
pé de senere tal, er udviklingen yderligere
géet 1 nevnte retning. ' .

Medens man for krigen havde ca. 55 pet.
‘af landets industri placeret i hovedstaden,
er dette tal i gjeblikket nede pa omkring 46.
Jeg nevner dette, fordi der allerede i visse
blade, navnlig i provinsen, har veeret roster
fremme om, at nu star vi over for en ny
favorisering af hovedstaden og' hovedstads-
omradet pa en reekke felter, der vil kreve
investering ogsd fra statens side. Det ser

altsd nu ud til, at den egentlige hovedstad -

pa disse omrader. har »toppet”; og at ud-
viklingen forskubber sig mod omegnen og
endnu lengere ud, idet industrien jo har
faet seerdeles gode vaekstvilkar mangfoldige
steder, hvor vi tidligere- har haft meget
lidt industri; jeg kan bare nevne Danfoss,

pé. o . -
» den for det storkebenhavnske omrade

sgger man i stigende grad at klare den vok-
sende biltrafik ved at udvide vejnettet;
bygge broer m. v., og samtidig nedlmgges
de svagest trafikerede sidelinjer pa jern-
banerne. Det kunne naturligvis veere ner-
liggende at foreleegge en'lignende losning
i hovedstadsomrédet, idet der .hos.en stor
del af befolkningen er en udstrakt interesse
for eget befordringsmiddel. Der er da ogsi
ikke mindst fra motororganisationernes side

fremkommet forslag om at anlegge et stort: |

net af motorgader og motorveje samt par-
keringspladser i hovedstadsomradet, bade
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for at man kan vide, hvad det er, jeg teenker

“omfang.. :

ler trafikken gennem
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over og under jorden. Teknisk er det sikkert
muligh at gennemfere en losning af deb
storkgbenhavnske trafikproblem, der bygger
pa, at den. overvejende del af trafikken
afvikles ved kersel i egen vogn, siledes at
den kollektive trafik kun bliver af ringe

Erfaringerne andetstedsfra viser imid-
lertid, at jo sterre et bysamfund bliver,
jo mere bekostelig bliver det at gennémfare

en. overvejende mdividuel lesning af tra- -

fiksporgsmalet. En udstrakt individuel los-
ning - af trafiksporgsmaélet vil -efter -min
opfattelse sikkert belabe sig til langt sterre
tal end dem, som det skonomiske sekretariat
har stillet op i den lille redegorelse, det
udsendte for et &rs tid siden, hvor man
nevnte tallet ca. 1,6 milliard kr. Jeg tror
ikke, det tilnermelsesvis vil komme til at
deekke udgifterne til -de betydelige nedriv- -
ninger og anleg af motorgader; parkerings-
pladser m. v., som omtales i den far nsevnte
rapport. Jeg er derfor enig med den hgjt-
@rede minister i, at den kollektive lgsning
af trafilkkproblemet, som - hans' lovforslag
bygger pa, ber foretrakkes. Man mi jo
have i erindring, at det er meget betydelige
trafikmeengder, der i dag og fremover skal
afvikles i en storby. Eksempelvis kan jeg
nevne, at den i bemeerkningerne til lovior-
slaget omtalte ,,s;aga}dering“, der skiller
den indre by fra de store brokvarterer og
Frederiksberg, for tiden daglig passeres af
langt over 100 000 i den time, hvor trafik-
ken er stotst; men ogsa i de ovrige dagtimer

»Sogaderingen” meget
tet, T o
. Der kan anferes mange eksempler pa,
at trafikproblemet i Storkegbenhavn : er
betydeligt, ikke alene for hovedgaderne i de
tewt bebyggede dele af Kobenhavn.og Frede-
riksberg, men ogsa for hovedindfaldsvejene
i omegnskommunerne. Bygningen af et
stort motorgadenet, som senest forleden
dag -blev bragt i'forslag af cand, mag:
C. E. Andersen pé foranledning af Kongelig
Dansk Automobil Klub, vil 1 evrigt ikke
alene veere ‘meget bekosteligh, men vil
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