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[Ministeren for offentlige arbe]der]
toftebanen — m4 ses i sammenheng med
sporgsmélet om anleg af tunnelbaner i
Kobenhavn, hvilket spergsmal statshanerne
ikke har ment at kunne tage ud af sin for-
bindelse med en eventuel oprettelse af et
trafikrdd for Storkebenhavn, jfr. det i folke-
tingssamlingerne 1957-58 og 1958-59 herom
fremsatte loviorslag.

Den skeebne, som overgik loviorslaget om
trafikrddet, vil formentlig for dette hoje
tings medlemmer std i frisk erindring. Jeg
anser det imidlertid for uforsvarligt frem-
deles at udsmtte anlegget af Kogebugt-
banen og udbygningen af Hareskovbanen,
og neerveerende loviorslag tilsigter derfor at
skaffe udvej for nu — foruden Lundtofte-
banen — at komme i gang med disse baner,
sédledes at der kan skabes et fastere grund-
lag for Kebenhavnsegnens trafikforhold og
hele fremtidige udvikling pé linje med det
af egnsplanudvalget tilstreebte.

For Lundtoftebanen kan den. endelige
tilslutning til S-banenettet ske ved Jeegers-
borg S-station. Der mé si af ministeriet
for offentlige arbejder optages forhandling
med Lyngby-Nerumbanen om dennes frem-
tidige forhold.
~ For de to andre baners vedkommende

bliver det nedvendigt at skaffe midlertidig
forbindelse til bymidten, tilrettelagt sale-
des, at der ikke foregribes mnoget veesent-
ligt med hensyn til den senere indfering af
disse baner 1 det paregnede tunnelbane-
system. Jeg kan her henvise til loviorsla-
gets § 3 og bemeerkningerne hertil.

Det er tanken, at Hareskovbanen i og for
sig faerdlgbygges som S-bane, men muligt
indtil videre trafikeres med dieseldrift og
saledes, at der bliver 20 minutters drift med
en passende overgangstid fra Kebenhavn
L. station til S-togene mod Vanlese og Helle-
rup péd Nerrebro S-station.

Keogebugtbanen tenkes anlagt etapews,
i forste omgang til Vallensbek med 20 mi-
nutters drift og med en indfering indtil
videre i de nuvarende S-togsspor ved Dyb-
belsbro station og dermed i Kgbenhavns
Boulevardbane.

Anlwgsudgifterne til de tre S-baneanleg
kan kun angives rent kalkulatorisk, da
detailprojekter ikke er udarbejdet. De
er, inklusive arealerhvervelser og rullende
materiel, skennet. til at udgere omkring
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160 mill. kr. Statsbanerne er indstillet
pa i givet fald snarest at sege ekspropriati-
onerne fort igennem og sidelobende hermed
gd 1 gang med alle 3 baneanleg og fremme
disse. Bestemmende for, hvor hurtigt an-
leggene kan fores igennem, bliver — for-
uden tempoet i tildelingen af de fornedne
bevillinger — tillige, om der kan fremskaffes
den forngdne arbejdskraft, herunder ogsd
overordnet teknisk personale til projek-
tering og arbejdsledelse. Der vil dog ikke
kunne péregnes. en kortere arbejdsperiode
end 6-8 ar til gennemforelse af de 3 anlwg.

Som jeg lige har neevnt, regner statsba-
nerne med, og det er ogsd angivet i lovior-
slaget, at Kogebugthanen og Hareskovba-
nen  anlegges med visse midlertidige for-
bindelser til bymidten, men dette er ikke
og kan ikke veere en endelig losning. Be-
folkningstilveeksten i omegnskommunerne
vil i de kommende &r medfere en foragelse
af det i forvejen voldsomme pres pé de kol-
lektive radiale trafikmidler, forst og frem-
mest S-banerne, og det er udelukket, at den
nuverende Boulevardbane i det lange lgb
vil kunne optage en siddan fornagelse af tra-
fikken.

Der m4 derfor skaffes udve] for nye ind-
foringer af S-banenettet, herunder Koge-
bugtbanen og Harleskovbanen,ﬂ og dette
vil kun kunne ske ved anl®eg af tunnelbaner. -

Spergsmalet om tunnelbaner i Kgbenhavn
mé endvidere ses pad baggrund af, at den
stigende motorisering har bevirket, at tra-
fikken pé tilkerselsvejene til Kgbenhavn og
pé det kebenhavnske gadenet i de senere
ar er steget voldsomt med deraf folgende
vanskeligheder for afviklingen af sivel den
kollektive som den individuelle overflade-
trafik.

Da motoriseringen ma antages fremdeles
at g& frem, vil trafikvanskelighederne stige
1 det mindste i takt hermed. Allerede idag
er situationen alvorlig, og de foranstalt-
ninger, man har truffet med hensyn til
ensretning af trafik, parkeringsforbud m. v.,
kan kun betegnes som en nedhjslp. Safremt
trafikken fra omegnen til Keobenhavn og
trafikken i selve Kegbenhavn i fremtiden
skal afvikles pa tilfredsstillende vis, vil det
veere nedvendigt, at der sker en afgerende
aflastning af gadenettet, og dette kan pa
rationel méde kun ske ved at sgge trafikken
lagt ned under jorden. Det har andre stor-



