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blev fremfort af et motorlokomotiv og med-

forte i alt 7 vogne, heraf en 4-akslet person-
vogn, var oprangeret saledes, at der forrest

og op til lokomotivet befandt sig en gods-

vogn, derefter fulgte personvognen, si en
rejsegodsvogn, der var si godt som tom,
og derefter 4 godsvogne. Ved den bratte
standsning af toget blev rejsegodsvognen
loftet op og presset ind i personvognen,
hvorved togets togferer og en rejsende blev
drebt og b andre blev saret..

Togets togferer blev som sagt drabt, og
den ‘anden 1 toget tjenstgerende tog-
tjenestemand fik et chok og matte fores til
hospital og senere til sit hjem. Togets
lokomotiviarer; der ifelge sagens natur er
den, der skulle kunne give de bedste op-
lysninger om, hvorfor toget ikke blev bragt
til standsning p& det normale sted, bred
ogsd sammen - efter ulykken, og det har
veret vanskeligh for statsbanerne at fi
nogen fornuftig forklaring af ham. Stats-

banerne kan derfor ikke med sikkerhed

fastsld Arsagen til ulykken, og uden at
kende &rsagen er det jo ikke nemt at traffe
forebyggende foranstaltninger for frem-
tiden. ‘
Toget var forsynet med trykluftsbremse
af samme slags, som bruges i andre euro-
peiske lande, og denne bremse havde virket

tilfredsstillende senest ved togets stands- |

ning pé sidste station for Assens. Herudover

er lokomotivet forsynet med en direkte:

bremse, ogsd af international type; denne
virker ganske vist kun pé selve lokomotivet,
men en bremsning alene af lokomotivet
skulle med et s& kort tog, som der her har
veeret tale om, kunne veere tilstreekkelig til
i nogen grad at reducere hastigheden.
Endelig har lokomotivigreren haft mulig-
hed for ved hj=lp af lokomotivflajten ab
pékalde togpersonalets hjeelp til bremsning
ved handkraft, men denne mulighed er der

ikke gjort brug af. Den for enden af sporet

anbragte sporstopper har en saddan styrke,
at den som tilsvarende sporstopper pa andre
endestationer kan opfange et tog, der vel
korer for langt, men dog har nedsat hastig-
hed; men den kan ikke std for en hastighed
som den, den blev ramt med den skebne-
svangre dag. ' ' S
‘Teoretisk vil der intet veere til hinder for

at bygge sverere sporstoppere, men en
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sddan ville i det foreliggende tilfeelde utvivl-
somt have bevirket, at endnu flere var
blevet drabt. Den benyttede personvogn
horer til de typer, som statsbanerne overalt
benytter i tog, der ikke fremfores med
storre hastighed, end der ma keres med pé
Assengbanen. Statsbanerne har - stwmrkere
personvogne, nemlig vogne, der ‘helt er af -
st&l, men af en samlet bestand pa i alt ca.
1 300 personvogne er kun de 450 stalvogne,
og disse benyttes fortrinsvis i store tunge
tog, der fremfeores med sterre hastighed.
Ingen beklager mere end jeg og stats-
banernes ledelse, at en ulykke :som den i
Assens kan indtreffe, og det er givet, at
der m4 gores, hvad der er muligt for at und-
g4 lignende ulykker i fremtiden, men sam-
tidig mé det tilfejes, at vi mennesker nu
engang ikke er anderledes, end at der selv
med den sterste pipasselighed stadig vil
kunne ske ulykker, det vere sig i luften,

til sos, pa landevejene eller pid banerne.

Hermed sluttede sporgsmélet, og sperge-
tiden var dermed til ende. _

Den neste sag pa dagsordenen var:

Valg af 17 medlemmer til et udvalg angd-
ende forslag til lov om ind- og udforsel af

fisk.

Valgt blev: Joks. E. Larsen, Chr. Chri-
stiansen, Poul Hansen (Grend), Poul Hansen
(Svendborg), Mork, K. Awxel Nielsen, Peter
Nielsen, 4. C. Normann, Kristion Kristen-
sen, Gideon, Damsgaard, Soren Jensen, Skov
Jorgensen, Comrad Kofoed, Baags, Jacob
Pedersen og H. C. Toft. :

Den nwmste sag pd dagsordenen var:

Anden behamdling af forslag til lov om en-
dringer 1 lov om menighedsrdd.

(Forste behandling findes i tidenden sp.
1715, udvalgets beteenkning i tilleg B. sp.
483). ‘ : :

Der var stillet 1 aéndringsforslag i be-
teenkningen. ~ : R



