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esse for-havnen e al‘osa, ikke af 1y dato. J og

vil gerne i dag takke vegeringen for lovfor-
slaget og sige, at jeg »glzeder mig ganske

simpelt til at stemme for det ved den ende- -

lige afgorelse.

“Om forslagets. tekniske enkelthedm skal
jeg ikke gere mange bemsrkninger. De op-
gaver overlader j jeg ganske til de teknikere
og sagkyndige, som fir med sagen at gere.
Bfter at adskillige elfouinom og under-
segelser, modelforsgg 0. s. v. er gennemfort,
er jeg ganske sﬂ{kel _pa, ab toknikerne er
dygtige nok til at lgse de opgaver; de bliver
stillet over for i forbindelse med}pm}ektcts
gennemforelse.

Hvis man i de senere ar har besegt Hanst- -

holm havn, har man ligefrem faet kuldegys-
mngel ved at se de stow og meget; kostbare
arlige vedligeholdelser, som " det pa, grund af
havets voldsorame angreblderoppe’ “har veeret
ngdvendigt at Jmebage pé de moler, som
allerede er bygget. Nar man ser disse kost-
bare vedligeholdelser, siger man simpelt
hen til sig selv, at det kan ikke fortswmtte
pa den made. Det er ikke forsvarligt, der
mé tages ‘et nyt initiativ. Nar det. fore-
liggende lovforslag bliver vedtaget, er mélet
for fremtiden sat pa en. helt anden méde end
tidligere, og det er jeg altsa meget t11f1 eds
med.

Dot kan ikke naecrtes dt i lolbmdelse med
bygningen af Hanstholm havn far proble-
met om en bro over Sallingsund fornyet og
pget aktualitet. Der vil blive en betydelig
trafik her, og i denne forbindelse wvil -an-
legget af en bro ved Hvalpsund ogsé be-
gynde .at treenge sig pa. Efter det forelig-
gende forslag regnes der med, at der ikke
skal anliegges nogen ]elnb:me til Hanst-
holm, selv om. en sidan méske kunne veere
nyttig; med henblik pa den tunge trafik
er det, medens havnen bliver bygget, utvivl-
somt rigtigt¥at klare de-kommende -trafik-
og transpor tploblemer ved: vejanlae og hvis
de bestaende veje ikke slar til, ma “der for-
mentlig bygges bredere og mere tidssvarende
veje, hvad jeg anser for sandsynligt. Ud fra
det - samme - synspunkt, altsid hensynet til
fremtiden, er det sikkert klogt nu med det
samme, som det er foreslaet, at bygge en
kombineret trafik- og fiskerihavn, selv om
det i de forste ar sandsynligvis ville vaere mu-
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ligh at klave sig med en fiskerihavn alene.
Nér jeg mener, det er klogt at bygge en
kombineret havn allerede nu, fremssetter jeg
denne betragtiing med en fornuftig egns-
udvikling i tankerne. En isfri havn med
en betydelig vanddybde er ikke nogen dérlig
forudsetning for anleg af industrivirksom- .

- heder, og jeg tror ikke; det er sundt, ej hellex

okonomisk, at vore industrivirksomheder
klumper sig sammen i gauske fa store byer.

- Jeg tror, at en sprednuw er nyttig, i ganske

s:mhg grad nir man ved en sddan spredning
ogsé kan: ophweve den stagnation, som des-
varre praeger nogle egne af landet, 1 ganske
swrlig grad de egne, hvor de sikaldte ax-
bejdsloshedseer opstir. Af dem fir man et
trist indtryk, og jeg tror, at lesningen af det
foreliggende - ploblem kan medvirke til at
afhjeelpe ogsd arbejdsloshedsgerne i den
nordvestlige del af Jylland. Det bliver spen-
dende at se, om thyboerne nu har fantasi og
foretagsomhed nok til at udnytte de mulig-
heder, den kommende havn: vil tilbyde. Mon
ikke det gir an at sige det pa den méde for
ligesom at forpligte thyboerne en smule?
Fiskerbyerne ved denne kyst far med havnen
ganske simpelt en helt ny tilveerelse, og
fiskerne skal nok vide at udnytte de chancer,

der foreligger, udnytte dem med stor dyb—
tighed, som det altid har veeret tilfwldet,
nar en ny havn er blevet bygget; herom er
dexheller ingen tvivl i dette tilfzlde.’

Jeg vil slutte med at.sige, at det selv-
folgelig koster penge at bygge en havn ved
Hanstholm, efter de forelghige beregninger
103 mill. kr., og det skal indvemmes, at det "
er et betydeligt belgb. Jeg vil imidlertid
i denne forbindelse gerne sige — ganske vist
med en vis rigiko for at komme uden-for lov-
forslagets strenge ramme — at vi i de kom--
mende &r ikke undgir at investere endogsa
meget betydelige summer bl. a. i forskning,

undervisning og uddannelse pd mangfoldige

omrader og ph transportomradet i veje og
broer, i havne og flyvepladser. Vi er efter
min opfattelse ngd’o til at foretage efter de
hidtidige begreber kempeinvesteringer for
at give det samlede danske erhvervsliv de
bedste betingelser. Hvis vi sparer for steerkt
og: undlader tllstraekkehgt store investerin-
ger, “er . det . tvivlsomt, om vi-kan klare
osi de kommende &rs skalpe konkuzrrence,

| og kan vi ikke det, bliver det en trist lod at



