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[Ministeren - for offentlige arbejder.]
de enkelte strskuninger. Allerede for neer-
verende forslags fremkomst er det imidler-
tid lykkedes statsbanerne -at na frem
til en ordning for de svagest trafikerede
straekningers vedkommende, som skulle
veere mere oplysende end den hidtil benyt-
tede. Denne nye ordning vil blive ivaerksat
fra 1. april 1960. Men selv med disse mere
oplysende tal kan oversigten dog kun blive
vejledende og ikke fyldestgorende. Endelig
beregning af en streknings rentabilitet vil
vedblivende vmre en specialopgave. Jeg

kan illustrere dette med et enkelt eksempel: .

da. driften pd streekningen. Viborg-Alestrup
blev indstillet, blev det muligt pa streek-
ningen Hobro-Legster at spare en traek-
kraftenhed. Noget sidant er muligt at
overse, ndr kun en enkelt strekning -ad
gangen skal behandles, men det vil vere

nesten  uoverskueligh, séfremt et storre

- antal streekninger samtidig skal beregnes.

At tallene 1 det hele taget skal behandles
med varsomhed, giver forslaget i sig selv et
sldende bevis pd. I bemeerkningerne dertil
siges det, at statsbanernes overskud af
rutebildriften i finansdret 1958-59 har veeret
ca. 10 mill. kr, T statshanernes drsberetning
for nevate ar er nettooverskuddet opgivet
til 6,8 mill. kr., og selv om jeg er villig til
at se bort fra grebelob og regne med reb
runde tal, synes jeg dog nok, at en afrun-
ding opad med 50 pet. er for voldsom igen.

I bemarkningerne siges ogsd, at stats-
banernes overskud ved fergedrift ikke kan
sewettes til mindre end 20 mill. kr. Det tal
er taget fra Store-Beliskominissionens be-
teenkning, men hvis jeg leser denne betenk-
ning ret, kan det heri opgivne tal ikke tages
som udtryk for, hvad statsbanerne tjener
pd overfarten. Det, Store-Beltskommis-
sionen haxr haft brug for, er at se, hvorledes
udgifter og indteegter ved fergedrift stiller
sig i forhold til brodrift; og at disse belab
ikke umiddelbart kan bruges som mal for,
hvad statsbanerne i dag tjener pd over-
farten, synes kommissionen fuldt ud klar
over, for i betenkningen understreges det,
at beregningerne alene omfatter de direkte
omkostninger og indtegter ved fwmrgefart,
respektive bro, og at omkostninger, der
hidrgrer fra, at jernbanen er afbrudt af
en fergestrekning, ikke er medregnet.
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nevnte betyder, skal jeg blot nmvne, at
statsbanerne for en udenlandsk godsvogn
betaler en leje af 11 kr. 50 gre pr. dag.
Denne leje svarer efter internationale be-
vegninger til. selvomkostningerne for en
godsvogn og kan derfor ogsd benyttes for
statsbanernes egne vogne. Som bekendt
sker det ofte, at der bl. a. af hensyn til
biloverferslen henstdr hundreder af gods-
vogne og venter pd at blive feerget over
Store-Belt. Bt dagligt tal pa ca. 700 er
séledes ikke noget seersyn. 700 vogne daglig -
i en uge betyder ca. 55 000 kr. i merudgift.
De store underskudstal, som omtales i
bemserkningerne til forslaget, skyldes i hej
grad forrentnings- og afskrivningskravet.
Hvordan udgifterne til forrentning -og. af-
skrivning skulle blive mindre, fordi nogle
banestreekninger nedleegges, forstar jeg.ikke.
Hvis de beleb, der afskrives og forrentes
for de pageldende streekninger, kunne fis
deekket gennem salg af bygninger, spor og
materiel m. v., var det ligetil, men som jeg
for har nevnt, er der ingen mulighed hexfor.
Bn lettelse 1 forrentnings- og afskrivnings-
byrden vil kun kunne opnds, hvis der sam-
tidig med nedleggelsen foretages en afskriv:
ning af de for de pagmldende strekninger
resterende uafskreimne beleb; men hvis det
er tanken, at der skal gis frem pé den made;
og jeg kan vanskeligt teenke mig andet, ja,
58 kunne man i og for sig lige s& godt uden
banenedleggelser se bort fra afskrivning
og forrentning. Bliver der da tale om et
driftsoverskud — og jeg har grund til at
tro, at denne mulighed er inden for syns-
vidde -— vil staten {4 noget udbytte af de
penge, den har sat i baner, og ikke som ved
banenedleggelser alene. tabe det hele. Nér
jeg mener, at driftsoverskuddet er inden for
synsvidde, skyldes det de erfaringer, der er
gjort i de senere ar, hvor rationalisering og
modernisering inden for statshanerne for
alvor er sat ind. Hvad -denne modernisering
betyder, kan jeg illustrere  med nogle
eksempler. A
Ved hjelp af mere moderne sikkerheds-

“anleg er der skabt mulighed for pd side-

baner i hojere grad at lade stationerne vere
ubetjent i togtid. I de sidste 4 ar er der
herved i Jylland-Fyn opndet en besparelse
P4 1 079 000 kr. P4 Thybanen-ex der séledes

.| trods natkersel med lyntoget Uldjyden
©Som et eksempel pd, hvad dette sidst- -

sparet 9 tjenestemeend og 5- ekstraarbejdere



