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Ministeren for offentlige arbejder (Lind-
berg): Af det fremsatte forslag til folke-
tingsbeslutning kan man {4 det indtryk,
at det at nedlwegge statsbanestreskninger er
noget neesten ukendt, men det er det jo
ikke. I de sidste 30 ar ex driften indstillet
péd 12 streekninger, som har vesret drevet
af statsbanerne. Hvis nogen synes, at 12
streekninger i 30 dr ikke lyder seerlig impo-
nerende, beder jeg erindret, at vi i disse
30 4r -har haft en periode, nemlig krigs-
4rene, hvor banenedleggelser overhovedet
ikke kunne komme pd tale. Derudover
kan jeg maske have lov til at bemerke, at
der heller ikke i de perioder, hvor partierne
venstre og det konservative folkeparti
inden for de 30 4r har haft regeringsmagten,
er foretaget nedleggelse af jernbanestreek-
ninger. Nu kan man méske til undskyldning
herfor sige, at det ogsd er 1 ganske korte
perioder, disse partier har haft regerings-
magten 1 de sidste 30 al, men der er som
s&gt ikke nedlagt nogeni deres regeringstid.

Man kan derfor rolig'b, ndr man tager
dette 1 betragtning, f:ige at der i gennem-
snit er nedlagt mindst én streekning hvert
andet &r. Enkelte &r har der vesret tale
om mere end én streekning, men alt i alt
er der pid dette omridde sket en jeevn og
rolig udvikling, og netop herved er der efter
min memng opnaet det bedste resultat.

Man mé nemlig for at kunne bedgmme
sagen 11gt1gc gore sig klart, hvad det er,
der opnds, nar " driften pé en banestlaeknmg
indstilles. Gor man det, vil man se, at det,
det regnskabsmeessigt koster at drive en
jernbanestreekning, ikke umiddelbart spa-
res, nar driften indstilles. For selve togenes
vedkommende sparer man selviglgelig selve
udgifterne til breendsel, men vognene og
lokomotiverne spares ikke, medmindre de
kan spare anskaffelser, der ellers skulle
have veeret foretaget. Dette er der dog
mulighed for, ndr der kun er tale om en
enkelt eller et par streekninger, men ned-
leegges pé én gang et storre antal streeknin-
ger, bliver det ikke muligt at finde anven-
delse for det herved frigjorte materiel, og
da jernbanemotorvogne og jernbaneperson-
vogne ikke er en swrlig geengs handelsvare,
mé det forudses, at kun den udvej at selge
til ophugning bliver tilbage.

Noget tilsvarende gor sig gwmldende for
skinnernes vedkommende. De fleste af de
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skinner, som ligger pd sidebanerne, er
®ldre skinner, som 1 hvert fald ikke kan
bruges pa hovedbanerne, og skal et stoire
antal sidebaner samtidig forsvinde, wil
skinnerne herfra ikke kunne finde anvendelse
pé de resterende sidebaner, men mé selges
som skrot.

For personalets vedkommende Lurde det
vaere umiddelbart mdlygende at mulig-
heden for anvendelse pa andre streekninger

1 hgj grad vil mindskes, hvis der pd én
gang bliver tale om nedleggelse af flere

streekninger. En del af personalet pd side-
banerne er i en alder, der gor det betenke-
ligt uden videre at anvende det pd hoved-

‘Jbanestraekninger. En samtidig nedleggelse

af flere banestrmkninger vil utvivisomt

medfore en-ellers unedvendig foregelse af

pensionisternes antal, og det tjener i hvert
fald staten ikke penge pé.

Jeg er af den opfattelse, at den udvikling
med hensyn til nedlweggelse al svagt trafi-
kerede banestrakninger, der som sagt blev
startet for ca. 30 Ar siden, endnu ikke er
afsluttet. Statsbanernes ledelse og jeg folger
derfor ogsd med opmerksomhed trafikken
pa disse linjer, og den ene streekning efter
den anden tages op til neje gennemgang. .
For at gore ret og skel til alle sider mé en
sddan gennemgang veere meget dybtgiende.
Det er ikke tilstreekkeligt blot at gere op,
hvor mange personkilometer og godskilo-
meter der er preesteret pa en strekning, for
dels kan trafikken pa en sidebane vewere af
betydning for en anden bane, dels kan drif-
ten af en sidebane vere s& nert knyttet
til andre tilstedende strmkninger, at mer-
udgiften til sidebanens drift er relativt
lav. Jeg har spurgt statsbanerne om, hvor
lang tid en sddan gennemgang af de sva-
gest trafikerede baner ma antages at ville
tage, og har faet det svar, at der mé regnes
med ca. 3 maneder pr. bane. Forslagets
bestemmelse om, at samtlige streekninger
skal gores op inden 1. april 1960, lader sig
derfor ikke gennemfore.

Lad mig 1 denne forbindelse tilfeje, at
heller ikke statsbanernes ledelse er fuldt
tilfreds med de oplysninger om. trafik-
meengde pé de enkelte streekninger, som kan
udledes af statsbanernes arsberetning, men
ledelsen .er hidtil veget tilbage for de ret
store omkostninger, der vil veere forbundet
med en absolut preecis arlig. opgoerelse af



