195

[A. C. Normann,]
at jeg mener, man ikke kan diskutere
skattenedssettelser. Men kan efter min op-
fattelse udmeerket diskutere skattelettelse
til tider og i et tempo, hvor produktionen
muliggor det, og vi kan ogss diskutere, hvor-
nar et sddant tidspunkt er til stede. Men vi
skal lade veere at gd ind i overvejelser af
fantasiplaner- om foregelse af kebekraften
med en milliard, blot fordi valget nmrmer
sig. Den konsolidering, der er naet p& 2 ar,
skal vi ikke se@tte over styr igen.

Men i den roligere overvejelse, som der
er grund til at foretage, mi det afgerende
vaere, hvor stor en del af en skattelettelse
der gir over i sget forbrug, og hvor stor

en del der gar til en stimulering af produk-

tionen. For naturligvis har hgje skatter
dette, tilfelles med stramme kreditforhold,
at de heemmer investeringen.

M4 jeg som eksempel nevne England,
der jo i pvrigt har langt hejere skatter i
forhold til nationalindkomsten end vi. Det
sidste halve ars erfaringer derovrefra, hvor

man for nogle maneder siden, et stykke tid

for wvalget, nedsatte skatterne, er ikke
gode, hvad en af det statistiske departe-
ments seneste meddelelser vidner tydeligt
om. Men det er i gvrigt rigtigt, at det er
vanskeligt at bedgmme, hvordan virknin-
gerne ville blive 1 Danmark, og jeg mé i alt
fald indremme, at nir jeg har talt for, at
ogsd vi burde skride til skattelettelse, sé
snart dette er muligt, s& — det vil jeg
‘gerne sige rent ud — har jeg ikke teenkt

péd skattenedswttelser. i et omfang, som

kan konkurrere med oppositionens  valg-
paniske forslag.

Det @w@rede’ medlem hr. Poul Maller
gjorde den bemeerkning i formiddags, at
det lader sig let male, hvor stor risikoen
ved en skattelettelse vil blive. Jeg forstod
ham sidan, at det ville veere let at overse.
Det fremgar, synes jeg, af det serede medlems
eksempel, hvor grenseles overfladisk og
letsmdlg en sddan pastand er.

I 2 4rs perioden fra 30. april 1957 —
altsd fra regeringsdannelsen — og indtil
30. april 1 ar steg bankernes udlin med
1 milliard kr. til godt 7% milliard kr.
Af stigningen, der jo muliggjordes ved den
store opsparing, gik en fjerdedel til hand-
veerk og industri, en sjettedel til skibs-
farten og en syvendedel til landbruget,
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medens udlanene til detailhandel — og
her teenker jeg pa forbrugsomradet — androg
knap en fjerdedel af belobet, men deraf
faldt mere end halvdelen pd den direkte
afbetalingsfinansiering, der i 2 ars perioden
er giet op med ikke mindre end 54 pet.,
en procentvis stigning, som er. meget stor
i forhold til f. eks. industriens og land-
brugets forbrug af bankmidler i den samme
periode. Kunne man derfor finde midler
til at sikre, at en skattelettelse for en storre
parts vedkommende lededes ud i investe-
ringer, ville det vare en betryggelse for
de erhverv, hvis skebne er afhengig af,
at en inflation ikke far frie tojler.

-84 vil jeg gerne, inden jeg slutter, dvele
et ojeblik ved det okonomiske program,
som oppositionen nu har fremsat. Jeg skal

ikke tale lenge om det, for det synes jo
-allerede at- veere grundstedt, men jeg vil

dog alligevel vare en meget. interesseret
iagttager, nar oppositionen nu. skal til at
udmente programmet i konkrete lovforslag.
Det bliver spendende, og disse forslag ber
selviglgelig af regeringen og dens partier
behandles rent sagligt og med al den
respekt, de har krav pa, nir man har i
erindring, fra hvilken side de fremkommer.

Jeg teenker f. eks. pd de afsnit i udtalelsen,
der omhandler besparelser, og jeg tror, dér
er nogle muligheder for, at vi kan medes
med oppositionen pi et rent sagligt grund-
lag. Afsnittet herom .indledes f. eks. med
krav om nedleggelse af urentable side-
linjer i DSB.

Nu er der jo allerede nedlagt et par
baner af den art i det sidste par 4r, og
derudover er en rationalisering i gang, bl. a.
ved aflosning af de gamle dyre damp-
Iokomotiver med de langt mere gkonomiske
diesellokomotiver, og samtidig er der nu
for nylig sket en ajourfering af jernbane-

‘taksterne. Det er i gvrigt al @mre verd, at

venstre nu har overvundet sin traditionelle
uvilje imod at g& med til nedlmggelse af
den del af banenettet, der er for dyr i drift.

Det forventede underskud i DSB i
1959-60 anslas til 70-80 mill. kr., og jeg
kan oplyse, at et for nylig foretaget skon
over det eventuelle tilskud til trafiksvage
linjer omfattende knap 40 pct. af det
samlede statsbanenet giver et belgb pi
20-25 mill. kr. i besparelser, men sd om-
fattende nedleggelser som 40 pet. tenker



