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Lynnerup Nielsen: Det lovforslag, som
den hgjterede handelsminister har fundet
det nodvendigt at fremsette for at sendre
loven om skibes bemanding, er jo frem-
kommet meget hurtigt. Loven er ikke mere
end halvandet &r gammel, den daterer sig
fra den 7. juni 1958. Hertil kommer, at
ministeren allerede et halvt ar efter lovens
vedtagelse tog dispensationsreglen i anven-
delse for et enkelt skib.

Der foreligger nu en betenkning fra det
udvalg, som blev nedsat af ministeren i
august 1959, og som fik til opgave at. finde

frem til en revision af bemandingsreglerne.

Dette udvalg kunne selvsagt ikke na til
enighed om endringer i de bestdende
bemandingsregler. Dertil var -opgaven for
abenbart ensidig, thi opgaven drejede sig
kun — udelukkende — om en nedskeering
af deeksmandskabet i de sterre skibe. Den
endring af bemandingsreglerne, som nu er
foreslaet, skyldes kun et krav fra rederierne
og tjener kun deres interesser, medens den
betyder en forringelse for den menige sg-
mands arbejdsvilkér pa de sterre skibe.
Det er endog de sterre rederier, der: tager
fordelen hjem med den @ndring, der her er
foresldet ophgjet til lov.

Redernes begrundelse er jo sé velkendt:
den harde konkurrence og vanskelighederne
ved at hwmvde 'sig.i international skibsfart.
Nu skal den menige sgmand pa de sterre
skibe give de sterste redere rimelige vilkar
at virke under. Det sikkerhedsmeessige
skulle veere i orden selv med den foresliede

betydelige reduktion af mandskabet. Andre-

lande kan efter deres forskrifter klare sig
med ferre matroser, og s4 mé man ogsd
kunne klare sig med ferre danske matroser.
84 kastes der i de storre skibe, 1 veerste fald,
en halv. snes stykker over bord, naturligvis
alt efter skibenes storrelse. Matroserne, der
her kastes fra borde, kan jo g& pa kontrol-
stedet. De, som er 53 heldige at blive tilbage,
m3 s& tage sliddet og slebet for de kam-
merater, der faldt som ofre for det reder-
gnske, der her er tale om. Det har jo heller
ikke manglet. p& trusler fra redernes side.
Gar man ikke ind pd reduktionen af det
menige deksmandskab, s undsiger man
vort bergmmelige flag. Der lades hint om
semeendenes organisation. Der optages ikke
en. forhandling med forbundet om andre
problemer, som somandene kan have pé en
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rekke omrider. Det er jo ikke ubekendt,
at den eksisterende aspirantordning, der
har afstedkommet s& megen fortreed og
skade, s34 megen bitterhed, stadig star ulest
og er et irritationsmoment for den menige
sgmand. Et andet sporgsmél, som var et
meget betydningsfuldt og meget afgorende
sporgsmél, da loven blev vedtaget i 1958,
var gnsket om bemandingen af shelterdeeks-
skibe efter tonnage som lukkede shelter-
daksskibe. Det er bare for at nsevne et par
af de enkelte omrider, som semandsorga-
nisationerne har meget steerkt gnske om at
fa rettet. '

Det er derfor ikke meerkeligt, at det ud-
valg, som den hgjterede minister nedsatte,
og som har afgivet en betenkning, ikke
niede til enighed om at fremsewette noget
forslag., Hertil var opgaven for ensidig.
Det drejede sig udelukkende om en ned-
skeering af mandskabets sterrelse i de storre
skibe, og der tages ikke hensyn til andre
problemer, det métte vere mandskabsorga-
nisationerne om at gore at f& lost, nar der
skulle rores ved en s forholdsvis ny lov
som denne. Jeg kan. derfor meget vel forsta,
at den rolle, som de to medlemmer af
udvalget, der reprasenterer Sgmsendenes
Forbund, fik, kun kunne blive et gidsels
eller en -observaters, hvad resultatet af
arbejdet jo ogsé tydeligt viser, nar betenk-
ningen leeses igennem.

Opgaven var ensidig. Der matte kun ses
pa lovens § 7, stk. 1; der matte kun tales
om bemandingen af de storre skibe og ned-
skaringen af mandskabet. Men nir nu loven
af rederne gnskedes @ndret — den hgjt-
serede minister har jo imedekommet dette
onske ved at fremsamtte det foreliggende
forslag til @ndringer — ma det i virkelig-
heden foles merkeligt, at rederne for ‘blot
to &r siden, da loven blev vedtaget, ikke
rabte gevalt i sporgsmalet om de sterre
skibes bemanding. Ingen kendte bedre end
rederne selv, hvilke planer der matte have
veeret fremover om nybygning af store skibe.
Bygningen af store tankbide var jo i en
rivende udvikling i andre lande og var pd
ingen made ukendt herhjemme, da loven
blev stadfmstet den 7. juni 1958. Der var
dengang giet et mangedrigt kommissions-
arbejde forud, og der var afgivet en fyldig
beteenkning, som har dannet grundlaget for
de eksisterende bemandingsregler. Men nu



