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[Ministeren. for offentlige arbejder.}
ler, havariregler, straffebestemmelser samt
almmdehge og supplerende bestemmelser.
Afgnit 11 (kapltel 15) omhandler militeer
eller anden ikke-erhvervsmeessig statsluft-
fart, medens afsnit ITI (kapitel 16) indehol-
der ikrafttreedelses- og overgangsbestem-
melser.

Udkastet bygger siledes p4 en sondring
mellem civil luftfart og militeer og anden
ikke-erhvervsmesssig statsluftiart. Ved civil
luftfart forstas al luftfart bortset fra luft-
fart med militwre og andre statsluftfartejer,
der ikke anvendes erhvervsmeessigh. Af
denne beskrivelse vil det fremgs, at eivil
luftfart ikke er brugt som modsetning til
statsluftfart, idet luftfart, som drives for
statens regning, ma anses for civil, safremt
den udeves erhvervsmeessigt.

For at lette offentligheden adgangen til
at seette sig ind i luftfartslovgivningen har
man segt at foretage en kodifikation af
denne. Man har derfor i lovforslaget op-
taget lov nr, 411 af 12. juli 1946 om sikring
af indflyvningen til offentlige lufthavne og
landingspladser samt lov nr. 123 af 7. maj
1937 om befordring med luftfartej. For den
gvrige lovgivning har man foretaget hen-
visning til de pageldende love, siledes ‘at
man i.loven om luftfart i hvert fald vil {8
en oversigt over den pageldende lovgivning.

For sd vidt angér de internationale kon-
ventioner vedrerende luftprivatret, har man
— i forslagets kapitel 9 — optaget sddanne
regler vedrorende befordring med luftfarte],
- at det vil blive muligt at ratificere de i Haag
1 1955 vedtagne sendringer af Warszawa-

konventionen af 1929 om visse ensartede

regler for international luftbefordring i
-spergsmél om erstatning for skade pa person
eller gods i luftfartejer.

Endvidere har man i kapitel 10 — med
de fornedne redaktionelle eendringer —
optaget de i den geeldende luftfartslov inde-
holdte bestemmelser om erstatning for skade
pé person eller ting uden for luftfartejet,
idet man endnu ikke har kunnet tage ende-
lig stilling til de lovgivningsforanstaltninger,
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‘som en i Rom under 7. oktober 1952 ved-

tagen international konvention om dette
sporgsmal ville medfere.

Medens de i de to nmvnte konventioner
omhandlede erstatningsansvarsregler er in-
deholdt i neerveerende lovforslag, har man
efter aftale med justitsministeriet ladet de
til muliggerelse af en ratifikation af en i
Gendve vedtagen konvention om inter-
national anerkendelse af rettigheder i luft-
fartgjer fornedne lovregler optage i et seer-
ligt i dag af den hejteerede justitsminister

fremsat forslag om registrering af rettig-

heder i luftfartejer.
Jeg skal til sidst pege pé, at der i forslaget
er optaget en bestemmelse, hvorefter loven

ved kgl. anordning kan sewettes i kraft helt
“eller delvis.

‘De fire nordiske lande er enedes om, at
den i alt veesentligt ensartede lovgivning
settes 1 kraft samtidig. Medens det svenske
lovudvalgs forslag er blevet ophgjet til lov
den 6. juni 1957, mé& der paregnes at hengé
nogen tid, for de gvrige landes lovgivende
forsamliger har vedtaget de respektive lov-
forslag, hvorfor man har ment det rigtigst
at -skabe mulighed for at kunne swtte i
kraft sidanne dele af loven, som der er
steerkt behov for gjeblikkeligt at kunne
bringe i anvendelse navnlig pa omrader,
hvor man allerede i henhold til den geldende
norske og finske lovgivning, men ikke efter
den danske luftfartslov har hjemmel til at
udferdige regulerende forskrifter.

Med disse bemerkninger skal jeg anbefale
loviorslaget til det heje tmgs velvillige be-
handling. -

Justitsministeren (Hans Hekkerup): Jeg
har herved den zre for det hgje folketing
at fremsette forslag @l lov om endringer ¢
lov om konkurs m. v. (Underpant ¢ losore),
forslag il lov om cendringer 4 lov om rettens
pleje. (Twangsauktion over fast ejendom) og
Jorslag til lov om endringer © lov om tinglys-
ming. (Udslettelse af pantebreve, ejerpant,
underpant © losore).

Som bekendt nedsatte regermgen i 19563



