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[Handelsministeren ]
dens gemldende til anvendelse af storre
skibe end tidligere. Dette har iseer veeret
tilfeeldet for tankskibes vedkommende, og
84 vidt man kan bedemme i dag, er der al
udsigt til, at denne udvikling vil fortsette
i de kommende &r. For at danske redere
kan hwevde sig i international skibsfart, er
det nedvendigt, at de felger med i denne
udvikling. T denne forbindelse er imidlertid
sporgsmalet blevet .rejst, om de gwmldende
danske bemandingsregler vanskeliggor det
for danske redere at konkurrere med uden-
landske redere pa rimelige vilkar.

De gmldende bemandingsregler for deeks-
mandskab findes i bemandingsloven af 7.
juni 1958. Loven foreskriver for skibe over
9500 brutto registertons en forogelse af
deksmandskabet med 1 matros for hver
pabegyndt 1 500 brutto registertons. Denne

2/, 59: Fremswttelse af lovforslag.

regel giver imidlertid for de sterre skibe et
deeksmandskab, der er vasentlig sterre, .

end hvad der kreeves i andre lande. F. eks.
forlangel man til bemandingen af et skib

pé 28 000 brutto reglsteltons i Danmark en -

deeksbesetning pd 26 mand, medens man i
‘Norge forlanger 14, i Sverige, 9, 1 Holland 9
og i England 10 mand. Rent faktisk sejler
man dog i disse lande med 15-19 mand pé
dekket. For. et skib p& ca. 18 000 brutto
registertons kreeves der efter de danske

regler en bemanding ps 19 mand, medens .
der i de navnte andre lande faktisk sejles

med en bemanding, der varierer fra 12 til 16
mand.

~ Jo hgjere vi kommer op i tonnage, jo
storre bliver forskellen mellem den beman- -
ding, vi krmver, og den bemanding, der :

benyttes i udenlandske skibe.

Vore bemandingskrav mé pa denne bag-
grund forekomme mindre rimelige og stil-
ler vore skibe i en dérlig konkurrencestil- -
ling. Man m4 alvorligt befrygte, at bevarel- -

sen af vor bemandingsskala vil fore til, at

feerre store skibe vil komme til at se]le}
under dansk flag, til skade for dansk skibs-
fart og for. beskaeftlgelsen af vore sefolk. :

Man mé ogsé regne med, at en sveekkelse af

vore rederiers konkurrenceevne vil have |
uheldige virkninger for arbejdet pa vore
skibsveerfter. Det er derfor regeringens op- .
fattelse, at der mé ske visse sendringer i
bemandingslovens regler for deksmand-
skabet for de store skibe, saledes at dansk |
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skibsfart f&r mulighed for at komme til at
deltage 1 udviklingen pé lige fod med andre
spfartsnationer og i et omfang, der svarer
til Danmarks stilling som mterna‘olonal s8o-
fartsnation.

Problemet om bemanding af de stom
skibe blev rejst over for handelsministeriet
allerede for godt et &r siden af Danmarks
Rederiforening og gav anledning til en
reekke forhandlinger, forst og fremmest
mellem repreesentanter for rederne og se-
mendene, med henblik p4 at opnéd enighed
i-dette vigtige spﬁrgsmal

Som et led i bestrzebelserne helpa, ned-
satte jeg i august 1 &r et snwvert udvalg med
den opgave at overveje gpﬂrgqmalet om en
revision af de nwmvnte regler 1 bemandings-
lovens § 7, stk. 1. Omend der var gnsker
fremme om at give et sidant udvalg et
bredere kommissorium, fandt jeg det mest
henmgtsmaesmgt at begraense udvalgets ar-
bejdsopgave til det spergsmal, der var
aktuelt, og hvis hurtige losning trengte sig
pa. :

"Udvalget afgav betenkning .den 16. ok- -
tober d. 4.; det fremgéir af beteenkningen,
som er omdelt til folketingets medlemmer,
at der under udvalgsbehandlingen ikke er
opnéet enighed om en samlet indstilling
til ministeriet. Betenkningen begrenser
sig derfor stort set til en redegerelse for den
geeldende bemandmgslovs tilblivelse, deeks-
mandskabets sterrelse 1 forskellige landes

| skibe, den gkonomiske betydning af deks-
| mandskabets storrelse og de synspunkter,

som parterne har fremsat i udvalget.
Det lovforslag, jeg i dag har den wre at
fremseette for det heje ting, er resultatet af

| de overvejelser, der herefter har fundet sted

for at bringe vore bemandingsregler mere i

overenssternmelse med den bemanding, der

anvendes hos vore nmrmeste konkurrenter.
Under disse overvéjelser har regeringén
holdt sig for sje, at spergsmalets lesning
bergrer vore samlede skibsfartsinteresser.og
siledes ogsd de sefolk, der bemander vore
skibe.

Med hensyn til bemandingsskalaen i lov-
forslagets § 1 bemerkes, at den er frem-
kommet ved, at den geeldende skala er fort
op til skibe pa 15500 brutto registertons.
Der kreves dog i gruppen 5 000-6 500
brutto registertons 1 matros mere og 1 ung-
mand mindre end hidtil og i gruppen



