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om, at § 32, stk. 2, i de nugmldende nordiske luft-
fartslove ikke er ganske i overensstemmelse med
Warszawa-konventionens art. 32, idet det efter de
nordiske luftbefordringslove bl. a. kraeves, at vold-
giften skal foretages efter de af vedkommende stat
fastsatte bestemmelser angdende den i konven-
tionen omhandlede luftbefordring. Efter Warszawa-
konventionens art. 32 er det derimod tilstreekkeligt,
at voldgiften afgores efter bestemmelserne i kon-
ventionen. Spergsmalet har neweppe stor praktisk
betydning, da lovene i de stater, der har tilsluttet
sig konventionen, bor veere i overenssteramelse med
konventionen, men det synes alligevel rigtigst at
bringe lovteksten helt pd linje med konventions-
teksten.

Til § 122.

Det forekommer ofte, at luftbefordringsdokumen-
ter om befordring, der bergrer dansk territorium,
udstedes uden for Danmark og pd steder, hvor
kendskabet til dansk lovgiviung er meget begranset.
Det vil i sidanne tilfelde veere uhensigtsmessigt,
om man, for s& vidt angdr de i § 92, stk. 1. ¢), § 93,
stk. 1.¢), og § 97. ¢) foreskrevne meddelelser, kravede
en henvisning til dansk lovgivning, og det foreslis
derfor, at det i disse tilfzlde skal veere tilstrekke-
ligt, at det af befordringsdokumentet fremgér, at
befordringen kan vwre undergivet Warszawa-kon-
ventionens bestemmelser, som i reglen begranser
befordrerens ansvar. Samme regel foreslds indfert,
for 88 vidt angar befordringsdokumenter, der ud-
stedes her i landet for international luftbefordring.
Denne regel er iser motiveret af hensynet til de
herverende fremmede luftfartsselskaber.

For s8 vidt angér international luftbefordring,
som falder uden for Warszawa-konventionen, har
man ment at burde undlade at kreve den i stk. 1
omhandlede angivelse som betingelse for, at befor-
dreren skulle kunne paberébe sig bestemmelsen om
ansvarsbegreensning i § 111, idet det ofte fore-
kommer, at luftbefordringsdokumenter om befor-
dring, der bergrer dansk territorium, udstedes i
lande, der ikke har tiltradt Warszawa-konventionen.
Sddanne dokumenter vil vere udstedt i henhold
til det pagwzldende lands lovgivning og vil normalt
ikke indeholde den i stk. 1 nmvnte henvisning til
Warszawa-konventionen.

Til § 123.
Bestemmelsen svarer til § 34 i den gewldende luft-
befordringslov.

Til § 125.
Iglge § 33 i den geldende lufthefordringslov skal
loven ikke finde anvendelse pd international luft-
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befordring, som udferes direkte af en stat, som har
tilsluttet sig Warszawa-konventionen af 1929, si-
fremt denne stat har afgivet sidan erklering, som
omhandles i tillsegsprotokollen til denne konven-
tions art. 2. Da adskillige stater har afgivet en sddan
erkleering, og da denne erklering stadig mé anses
for gwmldende, selv om de pégwmldende stater har
tilsluttet sig Haag-protokollen, er forholdet stadig
aktuelt, og bestemmelsen er derfor foresldet med-
taget i nerveerende paragraf. Tilsvarende bestem-
melse er foresléet fastsat med henblik p4 den mulig-
hed, der ifelge Haag-protokollens art. XXVI hjem-
les stater for at undtage visse militeere lufttrans.
porter fra den reviderede konventions bestemmelser.

Til § 126.

Denne bestemmelse er ngdvendig, idet man ikke
med sikkerhed kan gé ud fra, at samtlige de stater,
der er tilsluttet Warszawa-konventionen, ogsi har
tiltradt Haag-protokollen.

Til kapitel 10.

Hrstatning for skade.

Men ma forudsette, at de nugeldende regler i
luftfartslovens kap. 9 om erstatning for den som
folge af et luftfartejs benyttelse til luftfart ind-
tridte skade p& person eller ting uden for luft-
fartgjet vil blive sndret som felge af en i Rom
den 7. oktober 1952 om dette spergsmal vedtagen
konvention. Denne konvention er underskrevet fra
dansk side, men endnu ikke ratificeret. B¢ af justits-
ministeriet nedsat udvalg har til overvejelse sporgs-
malet- om, hvilke lovgivningsforanstaltninger en
ratifikation medforer.

Man har anset det for rigtigst, indtil klarhed
herover foreligger, at de hidtil gwmldende erstat-
ningsregler bliver gmldende usmndret, og disse er
derfor med de forngdne redaktionelle sendringer op-
taget i forslaget.

Til kapitel 11,

Flyveulykker.

Dette kapitel indeholder 3 afsnit.
Det forste vedrerer efterspgning af luftfartejer
og- bygger ps Chicagokonventionens art. 25, der



