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Sporgsmalet om, hvem der har krav pd erstat-
ning, og hvad der kan kreves erstatning for, m
afgeores efter bestemmelserne i § 15 i lov nr. 127
af 15. april 1930 om ikrafttreeden af borgerlig
straffelov m. m. En swrlig regel herom i lighed med
§ 24 i den ga:ldende luftbefordringslov har man
anset for uforngden.

Udtrykket ,;under indstigning eller udstigning“
har givet anledning til fortolkningstvivl. ,,Under
indstigning® antages almindeligvis i litteraturen at
omfatte tiden fra det gjeblik, passageren forlader
lufthavnens bygninger for at gé til det ventende
luftfartej, indtil han er ombord i luftfartejet. P&
tilsvarende made antages ,,udstigning” at omfatte
tidsrummet fra den egentlige udstigning af Iuftfar-
tojet, indtil passageren er kommet ind i luithav-
nens bygninger. Denne fortolkning forekommer
realt velbegrundet, idet passageren i det tidsrum,
han befinder sig mellem lufthavnens bygninger og
luftfartgjet, er udsat for en sewrlig risiko, som ber
omfattes af befordrerens ansvar.

Til § 107.

Denne paragraf svaver til § 18 i den nugweldende
luftbefordringslov, idet man dog som i § 106 har
foretaget en redaktionel wndring for at bringe
teksten i bedre overensstemmelse med Warszawa-
konventionens sproghrug.

Til § 108.

Denne paragraf svarer til § 19 i den nugezldende
luftbefordringslov.

Til § 109.

I overensstemmelse med Haag-protokollens art. X
er stk. 21§ 20 i den nugeldende luftbefordringslov
udeladt, hvilket indebaerer, at de for befordreren
lempeligere regler om ansvar for skade fordrsaget
af fejl eller forsemmelse ved styringen, foringen eller
navigeringen af luftfartejet ikke mere kommer til
anvendelse,

I ovrigt har man ved den foresliede formule-
ving af § 109 spgt at nerme lovtekstens ordlyd til
Warszawa-konventionens, bl.a. siledes dt det
utvetydigt fastslas, at bevisbyrden pdhviler befor-
dreren.

Til § 110.

Ogsd her har man foretaget en redaktionel zn-
dring af lovteksten, hvorved det i overensstemmelse
med Warszawa-konventionens tekst preeciseres, at
bevisbyrden pahviler befordreren.

Til § 111.
Ifolge Warszawa-konventionen var befordrerens
ansvar for hver befordret passager begranset til et
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belgb af 125 000 Poincaré-francs (1 Poincaré-franc
= 6514 milligram guld af finhed 900). Da dette
belgb fandtes utilstrekkeligt, blev det ved Haag-
protokollens art. XI forhejet til det dobbelte, og
man har i overensstemmelse hermed i det forelig-
gende loviorslag forhejet det hidtil geldende malk-
simumsbelgb fra 18 250 kz. til 36 500 kr. De gvrige
i denne paragraf omhandlede erstatningsbelsb er
uforandrede i forhold til 1937-loven.

T paragraffens stk. 2 er formuleringen i 1937-lov-
ens § 22, stk. 2: ,,den interesse, der er forbundet med
befordringen® i overensstemmelse med Warszawa-
konventionens art. 22, stk. 2, som sndret ved Haag-
protokollens art. XTI, stk. 2. a), preeciseret séledes:
»den interesse, der er forbundet med godsets udleve-
ring pad bestemmelsesstedet,”. Desuden er dette
stykke suppleret med Haag-protokollens art. XI,
stk. 2.b), angiende erstatningens beregning i tilfzlde,
hvor kun en del af det befordrede gods er giet tabt,
er beskadiget eller er blevet forsinket.

Paragraffens stk. 4 om idemmelse af sagsomkost-
ninger ud over de anferte ansvarsgreenser svarer til
bestemmelsen i Haag-protokollens art. XTI, stk. 4.
Bestemmelsen, der er usedvanlig i det danske rets-
system, er efter aftale med de gvrige nordiske lande
foreslaet medtaget af hensyn til enskeligheden af
tilvejebringelse af en international retsenhed inden
for dette omrade.

I paragraffens sidste stykke foreslds det i overens-
stemmelse med Haag-protokollens art. XTI, stk. 5,
at de omhandlede erstatningsbelgb skal beregnes i
guldveerdi (1 ke, i guld = 3 kr. 13 ore), og at ex-
statningsbelgbenes sterrelse skal variere i takt med
svingningerne i kronens guldvardi. I udkastet til
den nugeldende luftbefordringslov var det foreslaet,
at erstatningsbelobene skulle beregnes i guldveerdi,
uanset om der var tale om indenrigsk eller inter-
national luftbefordring, men ved den endelige redalk-
tion af loven blev det bestemt, at guldveerdi alene
skulle Legges til grund ved international luftbefor-
dring, jfr. 1937-lovens § 33, stk. 2. Denne ordning
har medfert, at veerdien af det ved loven hjemlede
erstatningskrav for passagerer i indenrigsk luft-
trafik er blevet stadig ringere som folge af den fal-
dende pengevaerdi. Under de nordiske forhandlinger,
der gik forud for naerverende lovforslag, blev spargs-
malet indgdende behandlet, og der var enighed om,
at en forskelsbehandling af international og inden-
rigsk luftbefordring i denne henseende ikke sagligt
kunne begrundes. Dette gzlder navnlig i de tilfzlde,
hvor samme transport for visse af passagerernes
vedkommende ma betegnes som indenrigsk luft-
befordring, medens den i forhold til andre passa-
gerer udger en del af en international luftbefordring



