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F. t. L. om luftfart.

Til kapitel 9.

Befordring med lufiforts].

I september méaned 1955 afholdtes i Haag en
diplomatisk luftretskonference, hvori 44 stater, der-
iblandt Danmark, deltog. Xonferencen havde til
formal at gennemfore en revision af den i Warszawa
den 12. oktober 1929 undertegnede konvention om
international luftbefordring, jir. bilag 2. Arbejdet
pd denne revision blev pabegyndt kort tid efter, at
ICAO var tradt i virksomhed efter den anden
verdenskrig. og har foranlediget en indgdende be-
handling i organisationens ,Legal Committee* af
de problemer, konventionen tager stilling til. Op-
rindelig var det hensigten at tilvejebringe en helt
ny konvention til aflesning af Warszawa-konven-
tionen; men i 1953 besluttede man at indskraenke
sig til at foretage sddanne @ndringer i konventionens
tekst, som udviklingen siden 1929 havde ngdven-
diggjort. Det udkast, konferencen i Haag skulle
tage stilling til, bestod derefter i en raekke forslag
til eendringer af forskellige af konventionens artikler.

Den 28. september 1955 undertegnedes en proto-
kol, jfr. bilag 3, indeholdende de af konferencen
vedtagne sendringer.

Wairszawa-konventionens bestemmelser gennem-
fortes i Danmark ved lov nr. 123 af 7. maj 1937
om befordring med luftfartsj, og man har efter
Haag-protokollens undertegnelse overvejet, hvor-
vidt den séledes mndrede konvention skulle gen-
nemfores ved en ny selvstendig luftbefordringslov
eller burde indfgjes som et selvstendigt kapitel i
den almindelige luftfartslov. Under de fzellesnordiske
forhandlinger, der er gaet forud for udarbejdelsen
af nerveerende lovudkast, enedes man om at valge
sidstnsevnte alternativ.

Idet der i ovrigt henvises til bemarkningerne til
de enkelte paragraffer, skal der i det folgende kort
redegores for de vaesentligste af de af Haag-proto-
kollen foranledigede @ndringer i bestemmelserne i
luftbefordringsloven af 1937.

Bestemmelserne i §§ 84, 85 og 89 om det npdven-
dige indhold af billetter og andre transportdokumen-
ter er vaesentlig simplificeret, og virkningerne af, at
sidanne dokumenter ikke er udstedt eller ikke er
udstedt i overensstemmelse med forskrifterne, er
mere begranset end efter 1937-loven. Ifslge denne
medfarer de nwvnte omstendigheder nemlig, at
befordreren ikke kan paberdbe sig de bestemmelser i
loven, som udelukker eller begrsnser hans ansvar,
medens de efter det foreliggende forslag alene af-
skerer ham fra at paberibe sig reglerne om be-
graensning af ansvaret.

Forslaget har slettet bestemmelsen i 1937-lovens
§ 20, stk. 2, hvorefter befordreren ved befordring
af gods og bagage ikke er ansvarlig i tilf:elde af, at
han beviser, at skaden er fordrsaget af fejl eller
forspmmelse ved styringen, feringen eller navi-
geringen af luftfartejet, og han og hans folk i
gvrigt har taget alle ngdvendige forholdsregler for
at undgéd skaden.

De vigtigste af de foresldede eendringer refererer
sig til 1937-lovens §§ 22 og 25, henholdsvis om den
almindelige ansvarshegransning for befordreren og
om de tilfelde, hvor der indtreeder ubegreenset
ansvar for denne. Endvidere er der i § 114 fore-
sldet en bestemmelse omhandlende hegrensning af
ansvaret for befordverens folk.

I 1937-lovens § 22 har der hidtil i overensstem-
melse med Warszawa-konventionens art, 22
varet fastsat en begransning for personskade pé
18 250 kr. for hver person. Dette beleb er i det
foreliggende forslags § 111 i overensstemmelse med
Haag-protokollens art. XI foresldet fordoblet til
36 500 kr., medens de gvrige erstatningsbelgb er
uforandrede. Alle erstatningsbelob beregnes i guld-
veerdi, medens dette efter § 33, stk. 2, i 1937-loven
kun er tilfseldet ved international luftbefordring.

Forslagets § 113 om ubegranset ansvar for befor-
dreren svarer til 1937-lovens § 25, men de subjek-
tive betingelser for ansvarets indtreeden er sendret i
overensstemmelse med Haag-protokollens art. XIII,
sidledes at det ubegraensede ansvar kun indtraeder,
séfremt det bevises, at befordreren selv eller hans
folk under udferelsen af deres tjeneste har fordrsaget
skaden enten med forsmt eller groft uagtsomt,
vidende om at skade sandsynligvis ville blive for-
arsaget.

Bestemmelsen i forslagets § 114 om begransning
af det ansvar, befordrevens folk matte ifalde, er ny.
Den svarer til bestemmelsen i Haag-protokollens
art. X1IV.

Til § 90.
Bestemmelsen er indholdsmeessigt uforandvet i
forhold til § 1 i den gzldende luftbefordringslov
nr. 123 af 7. maj 1937.

Til § 91.

1fslge § 2 i den gxldende luftbefordringslov finder
loven ikke anvendelse pé luftbefordring, der udisres
i henhold il internationale postoverenskomster. I
overensstemmelse med Haag-protokollens art. II,
er formuleringen ,,internationale postoverenskom-
ster* evstattet med ,,postbefordring®.

Bestemmelsen i § 91, stk. 2, svarer til Haag-
protokollens art. XVI. Bestemmelsens rakkevidde
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