1477

ke selskaber, der vil drive ikke-regelmeessig flyv-
ning p4 Danmark, kun kan gere dette efter forud-
gdende tilladelse. Hvorledes forholdet vil blive i s&
henseende, vil afhenge meget af andre landes stilling
til dette spergsmal. Der skal i denne forbindelse
gores opmarksom pi Chicagokonventionens art. 5,
der i stk. 1 bestemamer, at hver af de kontraherende
stater indgdr pd, at alle i de svrige kontraherende
stater hjemmehgrende luftfartejer, som ikke an-
vendes i international ruteflyvning, skal have ret
til indfiyvning pa, overflyvning af og teknisk mel-
Jemlanding pé dens territorium, uden at det er ned-
vendigt forud at erholde tilladelse, hvorhos det i
stk. 2 udtales, at de pigeldende luftfartejer, hvor
de uden for planmessig international lufttrafik an-
vendes til erhvervsmeessig befordring af passagerer,
ladning eller post, skal have ret til at optage eller
afsette passagerer, ladning eller post, dog med det
forbehold, at en hvilken som helst stat, hvor
sidan ind- eller udladning finder sted, har ret til
at fastswette forskrifter, betingelser eller indskreenk-
ninger, som den matte anse for gnskelige. Hen-
sigten med denne bestemmelse var at liberalisere
den ikke-regelmessige lufttrafik s34 meget som
muligt, og ICAOQ’s rad har da ogsd senere udtalt,
at uanset at staternes ovennevnte ret til at fast-
sette forskrifter m. v. formelt er ubegreenset, er
det dog underforstiet, at staterne ikke udgver
denne ret pd en sidan méde, at de i artiklen hjem-
lede rettigheder bliver illusoriske.

Medens der lige efter den anden verdenskrig var
en udstrakt tilbgjelighed til at gove luftfarten
landene imellem s fri som muligt, er denne tendens
i lobet af drene blevet sndret sdledes, at de for-
skellige lande for at beskytte deres nationale luft-
fartsselskaber leegger betydelige hindringer i vejen
for fremmede ruteselskaber ved at begreense disses
ret til at beflyve vedkommende land med adgang
til at optage og afswmtte passagerer, post og gods.

Sadanne indskraenkninger gores nu ogsé i stigende
omfang i den ikke-regelmessige lufttrafik, dels for
at beskytte rutetrafikken, dels for at beskytte
nationale charterselskaber mod fremmede charter-
foretagender.

Den internationale, ikke-regelmeessige lufttrafik er
i lobet af de senere &r vokset meget steerks, og det
‘mé antages, at denne udvikling i de narmeste ar
vil fortsette i stigende grad. Da det m& anses for
gnskeligt, at der, bl. a. af hensyn til sikkerheden,
skabes hjemmel til at udeve en teknisk og operativ
kontrol med den ikke-regelmaessige lufttrafik, uanset
om den drives af danske eller af udenlandske sel-
skaber, og da det i praksis ofte viser sig vanskeligt
at afgere, om en virksomhed driver egentlig ikke-
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regelmeessig flyvning, eller der er tale om camoufleret
ruteflyvning, er der et behov for at kunne regulere,
begranse eller eventuelt forbyde sddan virksomhed.

For Danmarks vedkommende vil man bestrabe
sig for at opretholde friheden p& dette omrade,
men har dog foresliet bestemmelsen formuleret s
smidigt, at den i givet fald kan dxkke alle situa-
tioner.

Efter § 75, stk. 3, kan ministeren for offentlige
arbejder bestemme, at skoleflyvning, opvisningsflyv-
ning, konkurrenceflyvning og anden luftfartsvirk-
somhed af seerlig art kreever forudgdende tilladelse,
selv om virksomheden ikke drives i erhvervsaje-
med. Som eksempel pd anden luftfartsvirksomhed
af seerlig art kan nevnes, at store virksomheder i
fremtiden vil transportere deres personale til ferie-
steder ad luftvejen. Tilladelsen kreeves ikke ud fra
konkurrencemassige eller andre gkonomiske hen-
syn, men for at sikre, at sidanne flyvninger fore-
tages pd fuldt forsvarlig made.

Ligesom statsinstitutioner ber have forudgéende
tilladelse af ministeren for offentlige arbejder til at
indrette og drive flyvepladser, hvorom der henvises
til bemsrkningerne til §§ 55 og 56 ber de ud fra
tilsvarende betragtninger have tilladelse til ud-
gvelse af luftfartsvirksomhed i henhold til kap. 7.

Under udarbejdelsen af § 75 har det varet over-
vejet, om der skal tilladelse for et dansk luftfarts-
foretagende til med dansk indregistrerede luftfar-
tgjer at drive virksomhed udelukkende i udlandet,
f. eks. i form af en rute mellem Sydamerika og
Afrika. Til stette for en sidan bestemmelse kan an-
fores, at det, som tidligere fremhasvet, er registre-
ringslandet, der har det tekniske ansvar for sine
luftfartojer. Endvidere kan det veere enskeligt over
for vedkommende selskab at kunne stille krav om,
at udgifter, som péferes staten ved luftfartsvirksom-
hed i udlandet til {. eks. vejrskibe, radiostationer
o. lign., refunderes af selskabet.

Resultatet af overvejelserne er imidlertid blevet,
at der ikke ber optages en sidan regel, idet den
neeppe vil {8 synderlig praktisk betydning, og det er
naturligt, at den umiddelbare tilladelse til at drive
luftfartsvirksomhed alene gives af de lande, hvori
virksomheden drives. Stilles der krav ogsé om dansk
tilladelse i disse tilfzlde, gores der formentlig et
indgreb i de pageldende landes indre forhold samt
en ikke tilstreekkeligt motiveret indskrenkning i
naringsfriheden. Det er i gvrigt heller ikke givet,
at en dansk virksomhed vil anvende dansk indregi-
strerede luftfartejer i alle tilfelde; men selv om der
anvendes danske luftfartgjer, og de danske luftfarts-
myndigheder derfor har det tekniske ansvar for far-
tajerne, har disse myndigheder gonnem bestemmel-



