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bestemmer, at opreftelse og drift af regelmeessige
internationale ruter over dansk territorium med
eller uden mellemlanding samt befordring ad luft-
vejen imod betaling af personer eller gods mellem
to steder inden for dansk territorium kun kan finde
sted, enten for statens regning eller i henhold til
serlig koncession.

- Den hidtidige praksis har veeret den, at man
kraver, at der skal forudgiende koncession til al
rutefart, bide den internationale og den nationale,
uden hensyn til omn der flyves med passagerer, post
eller gods. I praksis kreeves der endvidere forud-
gdende tilladelse til udevelse af indenlandsk ikke-
regelmessig flyvning med passagerer (taxaflyvning),
gods eller post, ambulanceflyvning, rundflyvning,
demonstrations- og forevisningsflyvning, fotografe-
ringsflyvning, pudringsflyvning, reklameflyvning og
skoleflyvning. Derimod kraeves der ejheller i praksis
forudgdende tilladelse til ikke-regelmassig flyv-
ning samt ambulanceflyvning o. lign., der foregir
mellem Danmark og udlandet. Endvidere kreeves
der ikke tilladelse til luftfartsvirksomhed, som drives
af danske, men udelukkende i udlandet, ligesom der
ikke kraves tilladelse til privatflyvning, forret-
ningsmeassig flyvning og klubflyvning.

Det foreliggende lovforslag bygger med visse
udvidelser — jfr. herom i bemerkningerne til § 75
— pa den foran omtalte praksis, og ved behand-
lingen af den erhvervsmessige luftfartsvirksomhed
mé der som hidtil sondres imellem den regelmseessige
lufttrafik (rutetrafik) og anden lufttrafik.

Der foreligger endnu ikke en internationalt ved-
taget definition pd rutetrafik, men der er til vej-
ledning for medlemsstaterne af ICAO’s rad udarbej-
det en beskrivelse af, hvad der forstds ved sidan
trafik. Af beskrivelsen fremgar det, at det betragtes
som rutetrafik, ndr flyvningen udferes med luftfar-
tojer, bestemt til transport af passagerer, post og
gods mod betaling og pé en sidan made, at hver
flyvning er tilgeengelig for offentligheden, og at den
i ovrigt udfores for at betjene trafikbehovet mellem
2 eller flere pladser, enten efter en publiceret fart-
plan eller med s3 regelmemssige eller ofte forekom-
mende flyvninger, at de udger en tydelig systema-
tisk serie.

Den af ICAO siledes hmvdede fortolkning wvil
vaere vejledende ved de danske luftfartsmyndig-
heders afggrelse af, om der i givet fald er tale om
regelmessig luftfart (rutefart) eller ikke-regelmseessig
luftfart, en afgerelse der i visse tilfelde kan veare
meget vanskelig, idet en flyvning, der fremtraeder
som ikke-regelmessig, kan have en sidan karakter,
at den i realiteten er ruteflyvning og derfor ber
behandles som sidan. Det er vigtigh at fastswtte
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grensen mellem ruteflyvning pé den ene side og ikke-
regelmeessig flyvning pd den anden side, bl. a. fordi
de internationalt vedtagne sikkerhedsbestemmelser
vedrerende rutefart er strengere end de bestemmel-
ger, der gewlder for ikke-regelmeessig lufttrafik.
Medens piloten ved rutefart altid pd forhdnd skal
kende vedkommende rute og de pladser, han skal
lande p4, stilles der ikke krav herom ved den ikke-
regelmeessige flyvning, men ogsé pd andre punkter
stilles der strengere sikkerhedskrav ved ruteflyv-
ning, f. eks. med hensyn til bemandingen. Disse
krav medferer for ruteflyvningen betydelige byrder
ogsd af gkonomisk art. Men hertil kommer navnlig,
at ruteselskaberne i henhold til koncession normalt
vil veere forpligtede til at opretholde deres trafik
ogsd i tidsrum, hvor der erfaringsmeessigt ikke er
seerlig stor belegning, f. eks. om vinteren. Saddanne
forpligtelser padhviler derimod ikke de selskaber, der
driver ikke-regelmseessig lufttrafik. Ruteselskaberne
har derfor et rimeligt krav pi, at de ikke pafores
gkonomisk konkurrence ved camoufleret ruteflyv-
ning af foretagender, som ikke underkastes tilsva-
rende byrder som ruteselskaberne.

Til § 75.

Efter § 75, stk. 1, skal der tilladelse til at udfere
erhvervsmessig rutefart over dansk omride, hvad
enten den er national eller international, og hvad
enten der foretages landing eller ikke.

Endvidere indeholder § 75, stk. 2, en udvidelse i
forhold til den nuvwrende lov og praksis derved,
at der nu ogsé kreeves tilladelse til drift af anden
erhvervsmeessig flyvning — sésom ikke-regelmaessig
offentlig Iufttrafik (charterflyvning), taxaflyvning,
skoleflyvning etc. — mellem Danmark og udlandet
eller til sidan flyvning over dansk omride, med-
mindre ministeren for offentlige arbejder treffer
anden bestemmelse.

Ved praktiseringen af bestemmelsen vil man
utvivlsomt kreeve forudgiende tilladelse, ikke blot
i samme omfang som hidtil, jfr. om den nugsldende
praksis de indledende bemeerkninger til kap. 7,
men man vil sikkert yderligere kraeve, at alle
Iuftfartsforetagender, danske sivel som udenland-
ske, der onsker at drive erhvervsmessig luftfart
mellem Danmark og udlandet, skal have forud-
giende tilladelse.

Der har i praksis vist sig et behov for at kunne
regulere disse forhold, seerlig i tilfzlde hvor det er
vanskeligt at afgere, om en virksomhed driver
egentlig ikke-regelmeessig flyvning, eller der faktisk
er tale om camoufleret rutefart. Dette kan ogsé fore
til, at man i sidanne tilfaelde vil benytte bemyn-
digelsen i § 75, stk. 2, til at kreve, at udenland-



