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bliver repareret pi stedet, og en besigtigelse skal
finde sted, inden flyvningen genoptages.

Forudsstningen for, at besigtigelse eller tilsyn
kan overlades til sagkyndig eller til udenlandsk
myndighed, vilnormalt vaere den, at den sagkyndige
eller den udenlandske myndighed anvender de
danske regler om luftdygtighed eller i hvert fald i
princippet hertil svarende regler.

Det kan som nwzevnt veere praktisk at bemyndige
Inftfartsveesenet til at overlade tilsynet il sagkyn-
dig eller til udenlandsk myndighed, men det bor
ikke finde sted, blot fordi vedkommende luftfar-
tojsejer anser det for en gkonomisk fordel at an-
vende denne fremgangsmade. Loviorslaget med-
forer siledes ikke en reb for ejeren, men kun be-
myndigelse for de danske myndigheder.

Som bestemmelsen er formuleret, er der princi-
pielt intet i vejen for, ai den sagkyndige eller den
udenlandske myndighed vil kunne foretage besig-
tigelse eller tilsyn, selvom det sker her i landet.
Dette kunne sdledes teenkes praktiseret ved in-
stitutioner som det franske Bureau Veritas.

I overensstemmelse med de forudsastninger, som
ICAO har lagt til grund ved udarbejdelsen af sine
tekniske bestemmelser, pahviler ansvaret for et
luftfartejs tekniske luftdygtighed stadig registre-
ringslandet, selv om besigtigelse og tilsyn sker ved
sagkyndig eller ved udenlandsk myndighed..

Bestemmelsen giver ogsé hjemmel til at fore til-
syn inden for dansk omride med udenlandsk luft-
fartej, men for s& vidt angdr stater, der er medlem-
mer af ICAOQ, begranses dette tilsyn som felge af
ovennevnte synspunkt, hvorefter ansvaret for et
luftfartejs tekniske luftdygtighed stadig pahviler re-
gistreringslandet.

Til § 24.

Bestemmelsen, der i princippet svarer til nugsl-
dende lovs § 18, stk. 1, fastslir, at et luftfartej
far luftdygtighedsbevis, nér det er konstateret, at
det er luftdygtigt.

Som det fremgar af § 24, er der ikke i forslaget
gtillet krav om, at der altid skal foretages be-
sigtigelse forinden udferdigelse af luftdygtigheds-
bevis, idet der kan forekomme tilfeelde, hvor det
kan vere af en vis betydning, at luftdygtigheds-
bevis kan udferdiges uden forudgéende besigtigelse.

Udstedelsen af luftdygtighedsbevis, hvis indhold
behandles i anneks 8 til Chicagokonventionen, skal
efter forslaget altid ske ved dansk myndighed,
medens fornyelsen, sifremt luftfartejet opfylder de
krav til luftdygtighed, som gelder, nér fornyelsen
skal finde sted, tillige efter swrlig bemyndigelse kan
ske. ved dansk eller. udenlandsk sagkyndig eller
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udenlandsk myndighed. Det er ikke en betingelse
herfor, at vedkommende har fiet overdraget at
foretage besigtigelsen efter § 23, stk. 2,

Fornyelse skal foretages ikke alene, nar fristen
for bevisets gyldighed er udlgbet, men ogsd nar
luftfartejet er undergdet veesentlige forandringer.

Det forudsemttes, at den sagkyndige eller den
udenlandske myndighed, der foretager besigtigelse
af luftfartajet og fornyelse af luftdygtighedsbeviset,
i henhold til swerlig bemyndigelse vil kunne foretage
de af eventuelle forandringer ved luftfartgjet ned-
vendiggjorte sendringer i beviset.

De pégzldende luftdygtighedsbeviser forudsaettes
udformet siledes, at beviset taber sin gyldighed,
hvis fartejet ikke inden en bestemt tid, der f. eks.
for erhvervsmessige luftfartojer for tiden er 6 ma-
neder, bliver underkastet fornyet besigtigelse og
findes luftdygtigt. Nar fartejet har undergiet sidan
besigtigelse, fir luftdygtighedsbeviset pategnet at-
test om besigtigelsens resultat, og hvis fartejet er
fundet luftdygtigt, virker attesten som en fornyelse
af beviset for en ny periode.

Kap. 3 omhandler i princippet alene den tekniske
lnftdygtighed, d.v.s. de krav til konstruktion,
styrke, preestationsevne m. v., der mé stilles til et
luftfartej. Af hensyn til den praktiske brug af loft-
fartojet er det imidlertid pakrevet ved udevelsen
af de enkelte flyvninger, al der foreligger op-
lysninger om luftfartejets begrensninger, breend-
stofforbrug, minimum besetning m. v. il sik-
ring af overholdelsen af operative krav. Der
er derfor i denne paragrafs stk. 1, sidste punktum,
indfojet en bestemmelse om, at ministeren for offent-
lige arbejder kan fastswmtte, at der i luftdygtigheds-
beviset eller i et seerligt dokument, som skal fglge
med dette, skal optages n®rmere anvisninger om
de forudssetninger med hensyn til brugen af luft-
fartgjet, som mé iagttages, for at dette kan anses
for luftdygtigt. Med ,,et swrligt dokument* tenkes
der herved ps den sikaldte flyvehéndbog, jir.
ICAO’s annex 8. De narmere regler for flyvehand-
bogens form og indhold tenkes fastsat af luftfarts-
vesenet.

Séledes som bestemmelsen i gvrigt er formuleret,
er der intet til hinder for, at der udstedes dansk
luftdygtighedsbevis for fremmede luftfartgjer. Om
beviset bliver godkendt af registreringslandet, der
har ansvaret for luftdygtigheden, bliver vedkom-
mende lands sag.

Til § 25.
I denne paragraf behandles samme spergsmal,
som er optaget i den nugeldende luftfartslovs § 18,
stk. 2. Bestemmelsen i neervwerende paragrafs



