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Nar det krwves, at indehaverne af den pa
navn noterede del af aktiekapitalen skal kunne ud-
ove stemmeret pd et selskabs generalforsamlinger
med mindst %/, af alle stemmer, er det.sket med
henblik p& eventuelle vedtmgtshestemmelser om, at
en vis del af aktiekapitalen skal kunne & kvalificeret
stemmeret. .

I paragraffens stk. 2 gives der hjemmel for
ministeren for offentlige arbejder til i serlige til-
feelde at dispensere fra reglen i stk. 1.

Denne dispensationsmulighed er noget principielt
nyt i forhold til den nugewldende lov, og det kan i
denne forbindelse oplyses, at det, da Pariserkonven-
tionen (den ferste Iuftfartskonvention) blev ved-
taget i 1919, udtrykkeligt blev udtalt, at kun stats-
borgere og hermed ligestillede kunne fi registreret
Iuftfartejer i vedkommende land. Motiveringen for
at opstille dette krav var vistnok serlig den,-at man
under indflydelse af den kort. forinden afsluttede
forste verdenskrig befrygtede, at visse stater skulle
preve at opbygge et hemmeligt luftviben i lande,
hvor der var mulighed for at foretage registrering
af luftfartgjer, som- ikke tilhgrte det pigwmldende
lands borgere. Ved revisionen af Pariserkonventio-
nen i 1929 blev dette krav imidlertid modificeret
séledes, at det blot-kreeves, at registrering af luft-
fartgjer skal ske i overensstemmelse med de kon-
traherende staters love og bestemmelser. Dette
synspunkt har fundet udtryk i Chicagokonventio-
nens art. 19.

For tiden er forholdet det, at de fleste stater fast-
holder, at kun luftfartejer, som ejes af statsborgere
i registreringslandet, kan indregistreres, men nogle
lande tillader uden betingelse registrering af luft-
fartgjer, der tilherer ikke-statsborgere, og andre,
f. eks. Schweiz, tillader indregistrering pad swmrlige
vilkér, herunder bl. a. at den pigeldende skal have
hjemsted i det vedkommende-land.

De af ICAO udferdigede besternmelser er ikke til
hinder for, at der lempes p& kravet om, at luft-
fartgjerne skal tilhore statsborgere, og af praktiske
grunde mé det siges at vere formalstjenligh at ind-
fore en sidan lempelse, idet der ellers i mange til-
feelde opstar urimelige vanskeligheder, f. eks. for de
her i landet bosatte luftfartgjsejere, der er stats-
borgere i et fjerntliggende land, og for hvem det
nzsten er umuligh regelmesssigt at komme til
dette for at fi fornyet luftdygtighedsbevis o. 1.,
hvilket i henhold til ICAQ’s bestemmelser sker ved
registreringslandet. Under den nugzldende lov,
hvor der som newevnt ikke er mulighed for dispen-
sation, har luftfartsveesenet i flere tilfzelde vearet
ngdt til at negte fremmede luftfartejsejere ind-
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registrering af deres luftfartejer, hvilket i praksis
har.gjort det umuligt for disse at anvende dem,
selv om de pageldende i pvrigt har haft fast bopal
her i landet. Som et eksempel hvor det, uanset at
betingelserne efter stk. 1 ikke er opfyldt, kan
vere rimeligt at tillade registrering her i landet,
kan.ogsé nawvnes, at et dansk luftfartsforetagende
chartrer, d. v. 8. lejer, ot fremmed luftfartej. for
leengere tid.

Forudsztningen for dispensationen m$ altsi
vere, at ejer eller fartgj har en sidan tilknytning
til Darimark, at det er naturligt og rimeligt, at luft-
fartgjet kan indferes i dansk register og dermed f&
dansk nationalitet. Man har seerlig haft for gje til-
fwlde, hvor ejeren er bosat i Danmark eller, nér
det geelder selskaber og lignende, har sede i Dan-
mark, og hvor et luftfartsj regelmessigt bruges
inden for dansk omréde eller i hvert fald med ud-
gangspunkt her i landet.

Fra et sikkerhedsmaessigt synspunks kan det vere
en fordel, at fartejet i tilfzlde som nzvnt bliver
registreret som dansk, idet der derved bliver storre
muligheder for at underkaste det kontrol af danske
myndigheder, f. eks. med hensyn til luftdygtighed
og bemanding. En dispensationsadgang vil ogst
kunne tjene til at modvirke stramandsforhold og
lignende arrangementer, der sigter til at omgé lovens
krav om dansk ejendomsret.

Det er klart, at en dispensation, som der her er
tale om, ikke indebeerer nogen fritagelse for de krav,
som i gvrigt gelder med hensyn til registrering af
luftfartajer. Det er ogsd her som ellers et vilkar for
registrering, at fartojet ikke stir i noget fremmed
lands nationalitetsregister.

Til § 8.

Ved registrering her i landet fir ot luftfartej,
som i § 17 angivet, dansk nationalitet. For s&
vidt fartejet samtidig var indregistreret i en anden
stat, ville det tillige have dennes nationalitet ‘og
derfor veere undergivet to forskellige set, ofte ufor-
enelige nationale regler. Da dette natuiligvis eruhold-
bart, har man i overensstemmelse med Chicago-
konventionens art. 18 foresldet en bestemmelse om,
at et i en fremmed stat indregistreret fartej ikke mé
registreres her i landet, medmindre det slettes af
den fremmede stats register.

§ 8 indeholder den af hensyn til ratifikationen af
Genévekonventionens art. 9 nedvendige bestem-
melse til beskyttelse af rettigheder i luftfartejer,
giende ud pé at bortset fra tvangssalg, jfr. konven-
tionens art. 7, kan ingen overforelse fra nationalitets-



