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vagthavende styrmand er mindst felgende

mandskab til radighed pd deekket pd hver

vagh:

a. hvis bruttotonnagen er under 400 tons:
1 person;

b. hvis bruttotonnagen er 400 tons eller
derover, men ikke over 800 tons: 1 ror-
genger og 1 udkig;

Bilag til £. t. 1. om @ndr. i 1. om skibes bemanding.
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¢. hvis bruttotonnagen er over 800 tons:
1 rorgeenger, 1 udkig samt en 3. person.

I de skibe over 800 BRT., i hvilke der
gas 3. skiftet vagt, skal der séledes veere et
underordnet decksmandskab pé mindst 9
mand.

England.

Reglerne for underordnet deksmandskab
findes 1 Notice No. M. 380, marts 1958.
»Foreign-going ships“, o: skibe i udenrigs-
fart skal have mindst felgende deksmand-
skab:
BRT.
Over 700, men ikke over 2 500.
1 badsmand og b matroser.
En af matroserne kan erstattes af en
letmatros. Yderligere en matros kan
erstattes af 2 letmatroser eller af 1
letmatros og 1 ungmand.
Over 2 500, men ikke over 5 500.
1 badsmand og 7 matroser.
2 af matroserne kan erstattes af 2 let-
matroser. Yderligere en matros kan
erstattes af 2 letmatroser eller 2 ung-
maend eller af 1 letmatros og 1 ungmand.
Over 5 500.
1 badsmand og 9 matroser.
2 af matroserne kan erstattes af 2 let-
matroser. Yderligere 2 matroser kan
bver erstattes af 2 letmatroser eller 2
ungmsend eller af 1 letmatros og 1 ung-
mand.

I foranstdende skala kan 1 ungmand
erstattes af 2 deksdrenge, medens 2 ung-
meend kan erstattes af 3 deksdrenge.

Antallet af elever, som kan medregnes i
foranstiende skala, mé ikke overstige:

Over 700, men ikke over 2500 BRT. 2
— 2500, — — — BBOO — . 3
— 5500 BRT.................... 4

Det faktiske deksmandskab i store skibe
er i almindelighed storre end det i Notice
No. M. 380 angivne. I en fra Ministry of
Transport and Civil Aviation indhentet ud-
talelse af 22. september 1959 anferes herom:

. at formalet med de engelske be-
mandingsforskrifter er at sikre skibene
mandskab til forsvarlig bemanding af se-
vagterne. For store skibes vedkommende
er der s4 mange forhold at tage hensyn til,
at man fra myndighedernes side har fundet
det umuligt at give generelle bemandings-
regler. Engelske skibsredere bemander der-
for deres store skibe under hensyntagen til
bl. a. skibenes storrelse, alder, type og farts-
omrade. Safremt de sefarendes organisatio-
ner finder, at et skib er underbemandet, vil
de rette henvendelse til rederen herom.
Opnés der ikke enighed mellem rederen og
de sefarendes organisationer om det pa-
gwldende skibs bemanding, vil sporgsmalet i
almindelighed blive forelagt ,,The National
Maritime Board“, der bestdr af reprsesen-
tanter for redere og sefarende. Myndigheder-
ne vil kun blive inddraget i sagen, safremt
det gores gmldende, at skibets bemanding
ikke er sikkerhedsmaessigt forsvarlig.




