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Igsning af bemandingsproblemet for de store skibe.
Fra rederside har man igeer henvist til, at opfyldelse
af den gmldende bemandingslovs krav vil medfere,
at danske rederes konkurrenceevne over for skibe
fra. lande med vewsentlig lempeligere bemandings-
krav vil blive svaekket i 88 alvorlig grad, at dansk
skibsfart ikke vil kunne deltage i den stedfindende
udvikling i retning af anvendelse af sterre skibs-
typer. Somendenes representanter har pd sin side
gjort geldende, at udgifterne ved bemandingen af
danske skibe i henhold til de geldende bemandings-
forskrifter nappe kan vere af afgerende betydning
i denne forbindelse, og har derfor ikke kunnet til-
treede den af rederne fremforte argumentation.
Semaendene har endvidere bl. a. hevdet, at der i
danske skibe er for £& matroser i forhold til antallet
af letmatroser og ungmeend, og finder derfor, ab
antallet af matroser bor forhgjes ikke mindst i visse
af de mindre tonnagegrupper.

Efter de foreliggende oplysninger om bemandin-
gen af andre landes skibe, jfr. bilag 1 og 2, er
bemandingsforskrifterne for danske skibe vaesentlig
strengere end de i andre lande gewldende, og da
den heraf folgende merudgift mé antages at have
en vesentlig betydning for danske skibes konkur-
renceevne, har man udarbejdet nserveerende forslag
om @endring af den gwldende bemandingsskala for
dmksmandskabet med henblik pé at bringe danske
skibes bemanding i bedre overensstemmelse med
bemandingen i andre landes skibe. Man har her-
ved veeret opmerksom pd, at hvis dansk skibsfart
ikke eller kun i mindre omfang far skibe i de store
tonnagegrupper, vil dette ogsi skade danske sg-
folks beskeftigelsesmuligheder, ligesom en sadan
udvikling vil kunne gve skadelig indflydelse pa
beskeftigelsen pd danske skibsveerfter.

F. t. 1. om sendr. i 1. om skibes. bemanding.
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Med hensyn til bemandingsskalaen i loviorslagets
§ 1 bemewerkes, at de gwmldende bestemmelser er
bibeholdt for skibe op til 15500 BRT, idet der
dog for at opnd en mere hensigtsmessig fordeling
af antallet af stillinger i de forskellige kategorier
i gruppen 5 000-6 500 BRT. kreeves 1 matros mere
og 1 ungmand mindre end hidtil, og i gruppen
8000-9 500 BRT. 1 matros mere og 1 letmatros
mindre. Endvidere er i skibe over 9500 BRT.
1 letmatros erstattet med 1 ungmand. For skibe
over 15500 BRT. er indfgjet en tonnagegruppe,
der gér fra 15 500 BRT. til 20 000 BRT. Tor skibe
over 20000 BRT. foreskrives en bemanding pd -
14 matroser, 2 letmatroser, 2 ungmeend og 1 deeks-
dreng, i alt 19 mand, der udger lovens maksi-
mumskrav, idet man ud fra en samlet vurdering
har fundet, at der ikke bgr fastswttes yderligere
bemandingsforskrifter.

I forbindelse med lovforslagets udarbejdelse har
man overvejet, om der ber segges etableret et
nordisk samarbejde om fxlles-nordiske bemandings-
regler, der formentlig ikke bar begraenses til alene
at angd deksmandskabets problemer, men hvile pé
et bredere grundlag. Da det mé anses for naturligt
at indlede et sddant samarbejde, er det hensigten
snarest at vette henvendelse til de @vrige nordiske
lande for at erfare, hvordan man stiller sig til dette
sporgsmél, og hvorledes et sidant samarbejde i
givet fald ber tilretteleegges.

Medens loven ifglge forslagets § 2 treeder i kraflt
den 1. januar 1960, foreslds det dog i overensstem-
melse med hidtidig praksis, at bemandingsreglerne
i det omfang, de skeerper de hidtil gmldende regler,
treeder i kraft for det enkelte skib, ndr det ferste
gang afgir fra dansk havn eller red, dog senest den
1. juli 1960.




