1195

F. t. 1. om @ndr. i L. om skibes bemanding.

1196

Bemcerkninger til lovforslaget.

T medfer af § 13 i lov om tilsyn med skibe af
29. marts 1920 med senere sendringer udfeerdigedes
ved bekendtgerelse af 6. januar 1933 for ferste
gang af myndighederne bemandingsregler for det
underordnede deksmandskab. Bekendtgerelsen af
6. januar 1933 aflostes af lov af 15. marts 1939 om
midlertidigt tilleeg til lov om sgnzering af 28. februar
1916 med senere sndringer. Denne lov indeholdt
udover en bemandingsskala en almindelig bestem-
melse i lovens § 1 om, at ethvert skib skulle have
den af hensyn til sikkerheden for menneskeliv pa
spen og sikring af skibets betryggende drift for-
ngdne beswetning. Tilsvarende bestemmelse findes
ogsd i den senere lovgivning om bemanding. Loven
af 15. marts 1939 blev senere eendret ved lov af
11. december 1950; som grundlag for denne lov-
endring foreld et forslag, der indeholdtes i 2. be-
teenkning af 24. november 1949 fra den i 1947
nedsatte Sefartskommission. Denne lov indeholder
en detailleret bemandingsskala for skibe mellem
400 og 9500 BRT. For skibe over 9500 BRT.
indeholder loven en bestemmelse om, at antallet
af matroser foroges med 1 for hver pébegyndt
1500 tons. Sefartskommissionens 4. betenkning
af 27. januar 1956 indeholder bortset fra enkelte
redaktionelle sendringer forslag med de samme regler
for skibes bemanding med undervordnet deeksmand-
skab som loven af 1950, og denne lovs bemandings-
bestemmelser er herefter overfert til bemandings-
loven af 7. juni 1958.

I efterdret 1958 anmodede Danmarks Rederifor-
ening handelsministeriet om at ville meddele en
generel dispensation fra bemandingslovens bestem-
melser, siledes at kravet om forpgelse af antallet af
matroser imed 1 for hvert p&begyndt 1500 tons
bortfaldt for store skibe. Andragendet begrunde-
des bl. a. med, at den danske bemandingsskala fore-
skriver en vasentlig hgjere bemanding end andre
landes bemandingsregler, og at det af hensyn til
danske skibes konkurrenceevne er absolut ned-
vendigt, at danske skibe, for si vidt angdr det
underordnede deksmandskabs storvelse, bliver lige-
stillot med andre europmiske sofartsnationers
skibe. Endvidere papegede man de uheldige virk-
ninger af beskaftigelsesmeessig art, der vil opstd,
safremt danske rederier mé afstd fra at kontrahere
gkibe i de store tonnagegrupper og f& del i fragt-
markedet for disse skibe.

Andragendet blev i henhold til bemandingslovens

§ 40 behandlet i Sefartens Feellesrad, der imidlertid
ikke opndede enighed om en samlet indstilling
til ministeriet. Efter yderligere forhandlinger
i handelsministeriet om sagen nedsatte handels-
ministeren den 7. august 1959 et udvalg med den
opgave at overveje spergsmalet om revision af
bemandingslovens § 7, stk. 1. Udvalget bestod af
en af handelsministeren udnwmvot formand, 2 ve-
praesentanter for Danmarks Rederiforening samt
2 reprasentanter for Sgmendenes Forbund i Dan-
mark. Udvsalget har afgivet beteenkning den 16.
oktober 1959, og det fremgar af udvalgets betank-
ning, at der heller ikke under udvalgsbehandlingen
er opnéet enighed mellem parterne. Betsenkningen
indeholder under disse omstendigheder ikke kon-
krete forslag til sendring af bemandingslovens § 7,
stk. 1, men begrenser sig til en redegerelse for de
synspunkter, der blev fremsat i udvalget.

Hvad angdr storrelsen af deksmandskabet i
andre europziske landes skibe kan fglgende op-
lyses:

I de sterre vesteuropmiske sefartsnationer fore-
skriver de bemandingsregler, der er fastsat af det
offentlige eller hviler p4 overenskomster mellem
redernes og de spfarendes organisationer, ingen
foragelse af deksmandskabets storrelse, for si vidt
angdr skibe over bestemte tonnagegrenser, f. eks.
for Englands vedkommende over 5500 BRT. og
for Norges vedkommende over 10000 BRT. Der
synes siledes i disse lande for sterre skibe kun at
veere foreskrevet den af hensyn til skibets sikker-
hed ngdvendige bemanding. Rent faktisk bemandes
disse landes sterre skibe ud fra vedligeholdelses-
messige og andre hensyn dog i almindelighed med
et storre deksmandskab end det kreevede minimum.
Der henvises i pvrigt til bilagene 1 og 2, der inde-
holder nwmrmere oplysninger om forskellige landes
bemandingsregler.

Hvad angir den gkonomiske betydning af et
storre dmksmandskab i danske skibe end i de
landes skibe, hvormed dansk skibsfart skal kon-
kurrere, kan oplyses, at med de nugeeldende hyrer,
priser og omkostningsniveau kan de samlede drlige
udgifter pr. matros anslds til ca. 22000 kr. og
éngangsudgiften pr. matros ved indretning af
aptering m. v. i nybygninger til ca. 25 000 kr.

Som det fremgér af foranstiende, har det ikke
veret muligt at tilvejebringe enighed mellem
representanterne for redere og semaend om en



