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[Justitsministeren,]
effektiviteten. Det er et sporgsmal, vi dref-
tede i udvalget. Jeg kunne sige mangt og
meget derom, men jeg tror, vi er enige om,
at ingen af os ved noget reelt derom, vi
kan ikke anfeore noget konkret. For mig
er det afgorende, at en hastighedsbegraens-
ning pd 50 km ikke kan antages at ville
senke gennemsnitsfarten i de bymessigt
bebyggede omrader pi en sadan made,
at det overhovedet kan tewnkes at fi
trafikmesssigt uheldige folger af nogen som
helst art.

M3 jeg dernmst knytte en bemseerkning
til sndringsforslag ur. 5, stillet af flertallet,
hvorefter turistomnibusser og andre store
personvogne for fremtiden ma kere med
70 km’s hastighed. Naturligvis kunne man
harcelere over, at der nu skal eksperimen-
teres med person- og ikke godstransport,
men det skal jeg lade ligge. Jeg vil imidler-
tid gere opmwrksom pa, at det i hvert
fald af de teknisk sagkyndige — og jeg
bruger de sagkyndige, nar det passer mig,
ligesom flertallet bruger dem, nar det
passer det — over for mig er fremhewevet,
at en betydelig del af bussernes styre- og
bremseapparater ikke kan betjenes for-
svarligt ved hastigheder, der ligger vasent-
ligh over 60 km. Dertil kommer, hvad de
motorsagkyndige har oplyst, at man ved
synene simpelt hen mé stille mindre krav
til bremseevnen for disse store vogne end
for de almindelige personmotorvogne. Klart
er det ogsd, at disse store vogne er mindre
manevredygtige, og at de 1 sammenstods-
tilfelde er farligere. Og lad mig endelig
gore opmerksom pé, at den dispensations-
befojelse, jeg har efter § 44, stk. 3, i den
geldende ferdselslov, ikke har bevirket, at
jeg er blevet overrendt. Der foreligger
1 ansegning, som i gjeblikket er til behand-
ling i vejdirektoratet. Jeg vender mig imod
dette @ndringsforslag, som jeg tror er i
strid med den overalt i udlandet radende
tendens.

Man skal veere varsom med at spé, spe-
cielt om fremtiden — som Storm Petersen
har sagt — men jeg tror, at vi inden sd
forfeerdelig lenge bliver stillet over for
ogsé i dette land alvorligh at métte overveje
hastighedsbegreensning ogsd uden for teet
bebyggede omrader. Jeg tror, det kommer i
lgbet af nogle ar. Jeg ved, at det tyske rigs-
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trafikministerium har rejst spergsmalet over
for Lindernes trafikministerier, det er til
overvejelse hos de tyske myndigheder. Jeg
ved, at man i FNs gkonomiske kommission
for BEuropa overvejer at foresla, at man skal
eksperimentere med sporgsméilet pa alle
europwiske landeveje med 90 km som
maksimum. Jeg herer til dem, der tror pi,
at dette sporgsmal melder sig inden for en
overskuelig tid, og ogsd derfor vender jeg
mig imod dette sendringsforslag, som klart
strider mod den tendens, som jeg mener at

spore i udviklingen i udlandet. P

Endelig vil jeg sige om wmndringsforslag
nr. 6 — jeg har lovet ikke at bruge steerke
udtryk, men jeg vil i hvert fald have lov
til at sige, at jeg synes, det ikke er forsvar-
ligh at stille et sadant forslag under hensyn
til den fare, som uforsvarlige overhalinger
frembyder, og jeg beder forslagsstillerne
noje overveje, om dette forslag virkelig
kan stemme overens med art. b4 i Genéve-
protokollen af 19. september 1949 om
feerdselstavler og fmrdselssignaler, en kon-
vention, som Danmark har ratificeret.

Nogle af de ®rede medlemmer — det
gelder det wrede medlem froken Helga
Pedersen og det werede medlem hr. Goting —
har neevnt en statistik, som udvalget har
faet, om de trafikdraebtes egen skyld.
Det wrede medlem froken Helga Pedersen
sagde, at denne statistik havde overrasket
udvalget, og det srede medlem hr. Geting
syntes i sin argumentation at leegge megen
veegt pa denne statistik. Nu er der vel dertil
at sige, at for det forste behover en statistik,
som rubricerer den drmbte efter hoved-
ansvar, ikke at indebere, at motorfereren
er uden ethvert ansvar; man kunne ogsd
gore den betragtning geeldende, at nogle
af de trafikdrab, der rubriceres som den
drebtes egen skyld, kunne veere undgiet,
hvis hastigheden havde vearet lavere, end
den faktisk var.

Men da jeg bemwrkede, at man bade i
pressen og blandt de enkelte ordferere under
udvalgsbehandlingen heeftede sig s& meget
ved disse tal, har jeg ladet dem dissekere for
at se, hvad det drejede sig om. Det er rig-
tigt, at der 1 1957 drabtes fodgengere i et
antal af 153, indrubriceret under kategorien:
deres egen skyld; af de 153 var de 18 bern
under 6 ar, andre 18 born under 14 ar og 90
personer over 60 &r; der var kun 27 af dem,



