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[Justitsministeren.]
abenbart rimelige. I denne forbindelse vil
jeg gerne citere, hvad det svenske kom-
munikationsdepartement har oplyst over
for justitsministeriet, nemlig at lensstyrel-

sernes adgang til at foreskrive hgjere hastig--

hed end 50 km i tetbebyggede omrader
hovedsagelig anvendes pi gode indfaldsveje
mod omradet i dettes ydre dele. Det tar
nok siges, at bestemmelsen ikke er swrlig
ofte forekommende. Den situation, man her
peger pa, er jo netop den, som jeg mener
jeg har nevnt at have i sigte.

Dernsest vil jeg fremseotte et par bemaerk-
ninger til andre dele af den fremforte
argumentation. Tallene for fmrdselsuheld,
der som hoveddrsag har en efter forholdene
hoj hastighed, er efter mit sken blevet
udnyttet for sterkt i argumentationen. Det
erede medlem frk. Helga Pedersen nevnte
dem i dag og syntes at leegge nogen vagt
pa disse tal. Heroverfor vil jeg sige, at det
@rede medlem jo burde have tilfojet, at
statistisk departement om disse tal selv har
sagh, at de ma tages med alt muligt forbe-
hold, fordi der 1 mellemtiden er sket en
endring i indberetningsskemaerne. Dertil
fojer jeg for egen regning, at man m4i jo
ikke glemme, at arsagsrubriceringen i mang-
foldige tilfeelde mé siges at vewre vilkarlig,
og endelig vil jeg pege p4, at en lav hastig-
hed under alle omstendigheder vil medfere
en foreget mangvresikkerhed, vil give
mindre alvorlige trafikuheld, hvor sidanne
indtreffer, og vil — det tror jeg — give
anledning til farre overhalinger.

Ma jeg specielt om tallene vedrerende
uheld ved mere end 50 km’s fart sige, at
den fartbedemmelse, der i denne statistik
er lagt til grund, hviler alene p4 de keorendes
eget skon og pé vidneforklaringer og er
meget sjeldent objektivt begrundet i fore-
tagne opmalinger. Dertil kommer, at der
herved alene er tale om farten i selve
ulykkesgjeblikket, ikke om det, som mange
gange har langt sterre betydning, nemlig
farten forinden ulykken skete.

Det @rede medlem hr. A. C. Normann
anforer som en indvending — og det er
ogsd anfort fra anden side, vist ogsd af
politidirekteren i hans udtalelse til ud-
valget — at et forslag som mit, hvis det
gennemfores, kan fere til, at den grund-
leeggende regel om hastighedens afpasning
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efter forholdene skydes i baggrunden. Der-
overfor mi jeg sige, at man har ikke i
udlandet erfaringer, der stetter denne op-
fattelse, og jeg tror ikke, at betragtningen
er rigtig. Jeg gentager, at det drejer sig
om en maksimal hastighed, ikke om en
hastighed, der skal folges til trafikkens
afvikling, men alene om et maksimum for
den fart, hvormed der under alle forhold
pé denne streekning méa keres.

I denne forbindelse ma jeg maske nevne
— det var det wmrede medlem hr. Victor
Gram ogsd inde pé — den skiltning, der
vil blive en folge af mit forslag. Jeg ind-
skyder lige, at denne skiltning anser jeg
for ubetinget rimelig over for de motor-
korende; de ma vide, hvad de har at rette
sig efter. Men det er ikke min tanke, at
Kobenhavn og andre storbyomrdder skal
oversis med skilte; der skal ikke soettes
2 300 skilte op i Kebenhavn, hvis forslaget
gennemfares. Hensigten er ved indfalds-
vejene at afmewmrke den hastighed, hvormed
der kores, og s8 gelder denne begrensning
i det tetbebyggede omréde, indtil den op-
heves f. eks. pa vejstrakninger, hvor det
kan anses for forsvarligt at swmtte hastig-
heden op — sddanne vejstreekninger kan
ogsé findes inden for Kebenhavns omrade.
Saledes, og anderledes er det ikke.

Nar man endelig som argument mod mit
forslag anferer, at man vil komme ud for,
at reglen ikke bliver overholdt, vil jeg dertil
sige, at det tror jeg ikke pa. Det er min
erfaring fra de forhandlinger om hastig-
hedsbegreensning, som jeg har haft mang-
foldige af, at der i den lokale befolkning er
et 54 varmt enske og en sd steerk stemning
for fartbegreensning, at det nok skal komme
til at virke.

Endvidere vil jeg sige, at vi er opmeerk-
somme pa det problem, der er nwmvnt,
trafikophobningen. Den vil vi sgge at komme
bort fra, og jeg kan pege pa, at man ikke i
udlandet, hverken i Holland, Sverige eller
Vesttyskland, over for os har kunnet sige,
at denne hastighedsbegrensning i tet be-
byggede omrader har fert til nogen trafik-
ophobning, og vi er i hvert fald opmeerk-
somme pa, at vi vil kunne sw@tte en hajere
fartgreense, hvor forholdene i ovrigt taler
derfor.

Det erede medlem hr. Reedtz-Thott
nevnte kort spergsmélet om transport-



