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[Aksel Larsen.]
kan jeg ikke stemme for dette sndrings-
forslag.

Jeg vil ogsd stemme for flertallets zen-
dringsforslag under nr. 5, idet jeg gar ud
fra, at rutebiler, turistbiler o. lign. er under
et meget effektivt tilsyn med hensyn til
karetgjets tekniske indretning og forsvar-
ligheden af at kere med det, og idet jeg
tager i betragtning, hvad der ubestrideligt
er rigtigt — dette er ikke sagt for at for-
klejne andre chaufforer — at rutebil-
chaufferer synes at veere nogle af de dygtig-
ste og mest solide chaufforer, der eksisterer.

Nu ved jeg godt, at mange af de argu-
menter, man kommer med med hensyn til,
om det er hensigtsmessigt med 60 km eller
70 km under hensyn til overhaling eller ikke
overhaling, gelder til Wandsbeck. Jeg tror
ikke, nogen politimyndighed er i stand til
at kontrollere farten sd nejagtigt, at man vil
tage sig af en overskridelse p4 f. eks. b km,
men hvis 70 km’s greensen bliver til 75 km’s
grensen, ser det alligevel lidt anderledes ud,
og s& kan man gere sig sine betragtninger
over, hvorvidt der vil blive feerre eller flere
overhalinger. Men det, jeg synes er af-
gorende, er, om der er noget som helst i
den tilgengelige ulykkesstatistik, der siger,
at rutebiler og turisthiler er seerlig impliceret
i feerdselsuheld og medvirkende til dem.
Hvis det ikke er tilfeeldet, vil jeg ikke veere
betenkelig ved at gd med til dette endrings-
forslag.

Hvad endelig angdr afstribningen pa
vejene, er jeg af den opfattelse, at hvis
dobbelt afstribning skal forstés sidan, at den
ikke under nogen omstendighed méa over-
skrides, bor den kun anbringes, hvor de
motorkerende absolut ingen oversigt har,
séledes at en overskridelse af afstribningen
vil veere uforsvarlig; ellers ber man nejes med
en enkelt afstribning, som isé fald bliver vej-
ledende. Jeg gér ud fra, at den regel i faerd-
selsloven, der har vewmret gwldende her-
hjemme i lang tid: at man ikke m4 overhale
foran uoverskuelige sving, foran bakke-
toppe o. s. v., stadig veek er hovedreglen, og
jeg synes, afstribningen m4 indrettes her-
efter. Men jeg taler altsa ikke imod afstrib-
ning i almindelighed, tvertimod; hvis der
er noget, der stetter motorfeerdslen pé
vejene, er det en fornuftigt gennemfort af-
stribning.
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Ja, det er, hvad jeg har at sige, og si
minder jeg i gvrigt om, hvad jeg sagde ved
forste behandling. For dog at forebygge, at
man fra en enkelt side p4 ny skal gore sig
skyldig i fejltagelser, er jeg nedt til ud-
trykkeligt at gere opmeerksom pa, at jeg
ikke har stéet her og agiteret for, at jeg per-
sonlig skal have lov til at kere med ufor-
svarlig hastighed i bymessigt bebyggede
omréder.

Vietor Gram: Uanset at det vel neppe pa
nuveerende tidspunkt vil vaere muligt at foje
seerlig nye momenter ind i den debat, der
er fort her i dag om disse sporgsmal, og i
ovrigt ogsd i den, der har varet lgbende
gennem lengere tid, har jeg alligevel ment
det rigtigt at tage ordet for at give udtryk
dels for et par personlige synspunkter, dels
for synspunkter, som i hvert fald nogle
medlemmer af min gruppe har.

Det, der forekommer mig at vere det
vaesentligste, er, hvorvidt det prineip, vi
indferte i loven i 1953 og i 1955 angiende
hele hastighedsspergsmélet, erfaringsmses-
sigh, pd grundlag af den udvikling, der har
fundet sted, har spillet fallit, har vist sig
uegnet, eller om det trods alt har vist sig
at veere brugeligt, et princip, der i det lange
lob matte veere i overensstemmelse med
det mal, vi alle sammen matte swtte os:
at sikre, at den voldsomme udvikling, vi
er inde i rent frerdselsmessigt, trafikmeessigt,
kunne komme til at foregd pi en sidan
méde, at ulykkestallene blev bragt sa langt
ned som overhovedet muligt. Det er herom,
diskussionen stér i gjeblikket, og det er det
spergsmal, der rejser sig pa baggrund af
udviklingen i udlandet, som man henviser
til; for evrigh kan man jo henvise til en
tilsvarende udvikling i Danmark.

Der har under debatten veeret henvist
til, at man i Sverige, i Tyskland og andre
steder har kunnet pdvise en nedgang i
ulykkestallene, og man har ment, at denne
nedgang skyldes serlige foranstaltninger
og swmrlige bestemmelser, indskreenkninger
i hastigheden. Vore egne sagkyndige — det
vil jeg gerne understrege — har rejst tvivi
om, hvorvidt man kunne tillegge disse sar-
lige foranstaltninger sren for denne ned-
gang; en siddan tvivl har ogsa fundet udtryk
i visse af ordferernes taler. Nogle af vore
egne sagkyndige har henvist til, at den



