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[Goting.]
min plan til den hgjteerede justitsministers
disposition.

Med hensyn til vejafstribningen har der
ogsd i ndvalget veret fort mange og lange
forhandlinger, og jeg skal srligt indremme,
at den tanke, de =rede medlemmer fru
Marie Antoinette von Lowzow og hr.
Reedtz-Thott heevder md vamre rigtig, at
vejstriberne skal vare vejledende, er en
tiltalende tanke, men den kolliderer lidt
med den kongstanke, jeg har, at nir man
nér frem til et kryds, skal der enten veere
betinget eller ubetinget vigepligt, og er
der ubetinget vigepligt, skal det fremgs af
den afmeerkning, der er, hvad enten det er
stopskilt eller afstribning. I den for-
bindelse kan jeg henvise til den skrivelse,
der er kommet fra Forenede Danske Motor-
ejere netop 1 dag, hvor man gir ind for
ubetinget vigepligt for nummererede hoved-
veje, ubetinget vigepligt ved stop- eller tre-
kantskilte, ubetinget vigepligt som i lovens
§37,stk. 3, ved udkersel framarkvej, ejendom,
grundstykke o. s. v. og i gvrigt almindelig
hojre-vigepligh ogsé ved gule blinklys, hvor-
til kommer de sewrlige bestemmelser om
vigepligt for fodgmngerfelter og sporvogne.
Jeg nwevner det, fordi det, ndr stopstriberne
skal have, skal vi sige en lovhindende
karakter, vil vere heldigt, om ogsd de
gvrige striber, der findes pa vejen, har det,
saledes at man ikke i det ene tilfeelde over-
treeder loven ved at overskride striberne
og i det andet tilfwlde ikke overtraeder
loven ubetinget ved at overskride dem.
Det ville veere heldigt med ensartethed her,
selv om jeg er klar over, at der kan komme
uheldige tilfelde; det er jeg helt enig med
det srede medlem hr. Reedtz-Thott 1.

Derfor mener jeg ogsd, det vil veere
heldigt, nar vi nu seger at fa vejafmeerk-
ningsbekendtgerelsens § 40 og ferdsels-
lovens § 69 bragt i overensstemmelse med
hinanden, sadan at de striber, der findes pd
vejene, virkelig angiver, hvor det er en
overtreedelse af fwerdselsloven, hvis man
overskrider dem, med andre ord: striberne
skal vere de steder, hvor det ville have
veeret en overtraedelse af feerdselsloven at
overskride dem, selv om de ikke havde
veeret der. Det mé veere det, der er meningen
med det.

13/, 59: 2. beh. af f. t. 1. om esendr. i ferdselsloven.
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Jeg har ved et par tidligere lejligheder
skitseret nogle zndrede rundkerselsregler,
f. eks. ved ferste behandling, og jeg kan
kun beklage, at de ikke er kommet med i
beteenkningen her, bl. a. fordi jeg har ind-
tryk af, at det store flextal i udvalget
principielt er enig med mig i, at de regler,
vi har i gjeblikket, er forkerte, og at de af
mig skitserede -@ndrede rundkerselsregler
er de rigtige. Nar vi ikke har taget det med
1 beteenkningen, er det bl. a., fordi vi endnu
mangler politiets og motororganisationernes
udtalelser i sagen. Det er givet, at havde
vi haft dem, var det ogsd kommet med 1
beteenkningen, og det ville have veret
naturligt netop i dag ogsé at fa rundkersels-
reglerne bragt i orden, ikke alene fordi
de sendrede regler er betydelig mere prak-
tiske, men ogsa fordi der, hvis jeg ikke
er helt galt orienteret, i dette fordr kommer
omkring 30 000 nye motorkerende pé vejene,
som, ogsé skal kere efter de temmelig tabe-
lige rundkerselsregler, og som ved en even-
tuel endring af reglerne skal stille sig om.
Det kan klares ganske enkelt derved, at
man anbringer stopskilte ved indkerslen
til rundkersler, hvorved . det angives, at
rundkerslen er en mere befwrdet gade i
forhold til de tilstedende gader.

Vi har ogsd i udvalget omtalt afmeerk-
ningen i tilfeelde af vejarbejder o. lign.
Det er ikke noget sjeldent tilfelde at komme
ud for en afmeerkning af et vejarbejde,
der ligger si tet ved dette, at man lsber
stor risiko for at ramle ind i foretagendet.
Det ville veere heldigt, hvis man kunne f4
slaet fast, at en afmerkning ved vejarbej-
der skulle placeres 100 eller maske 150 m
forud for den pageldende forhindring.

Parkeringssporgsmalet har  ogsd veeret
omtalt, herunder ogsd parkering om natten
pé hovedveje, og vi er her veget tilbage
for ligefrem at. forbyde parkering, men
understreger § 38, stk. 2, der besternmer, af
vogne skal stilles i kerebanens yderkant
eller om muligt helt uden for kerebanen.

Hvad angar 50 km’s grensen, kan jeg
ikke komme uden om den betragtning, at
transportapparatet er en del af vor pro-
duktion; varen er ikke produceret feer-
dig, for kunden, forbrugeren, har den i
hénden. Det er givet, at hvis vi skal gore
transportapparatet mindre effektivt, wvil



