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[Geting.]
blive en senkning af ferdselsulykkernes
antal. Det stér fast og er hwmvet over en-
hver diskussion. Malet er det samme, men
midlerne er forskellige.

Jeg vil med disse ord sl fast, at nir den
hojterede justitsminister og mindretallet
ligesom har givet udtryk for, at de ensker
at udstyre sig med en glorie ved at havde,
at de og kun de er modstandere af feerdsels-
drab, og vi andre for at sige det pa den
made er en flok lederjakker og leedergutter,
er det en meget billig form for popularitets-
jageri, som meget nemt, samfundsmeessigh
set 1 hvert tilfwlde, 1 det lange lob kan gé
hen og blive den dyreste. Jeg skal komme
tilbage til dette det vigtigste stridsspergs-
mal, 50 km’s greensen, ndr jeg har berert
et par af de ovrige spergsmal, som ogsé
foreligger i dag enten i lovforslaget eller
i betenkningen eller mellem linjerne i
beteenkningen.

Forst et par ord om den rent forsikrings-
memssige side af sagen. Jeg er klar over, at
det forekommer mange temmelig drastisk,
at man forhejer den lovpligtige ansvars-
forsikring fra 60 000 til 150 000 kr. og ikke,
som det @rede medlem hr. A. C. Normann
var inde pé, og som vi ogsd har talt om,
nojes med at fordoble belgbet til 120 000 kr.
Nar vi alligevel er endt ved 150 000 kr., er
det for at f4 harmoni med den gvrige del
af ulykkesforsikringslovgivningen og for at
bringe vor ulykkesforsikring i harmoni med
den tilsvarende forsikring i vore nabolande,
fortrinsvis mod syd og mod vest. Det er
givet, at denne temmelig store forhgjelse
bevirker en drastisk preemieforhojelse. Der
har veret neevnt 20-30 pet. Dertil er at sige,
at disse tal kun er skonsmeessige, fordi
det er ganske umuligt at udregne nejagtigt,
og der er den formildende omstendighed,
at den hejterede justitsminister har lovet
at holde et skarpt oje med, om disse preemier
kommer op i et, skal vi sige urimeligt leje.

Det har veeret draftet, som jeg for nsevnte,
om forsikringssummen skulle heves til
120 000 eller 150 000 kr. Ifglge oplysninger
fra forsikringsfolkene vil den preemiediffe-
rence, der vil veere mellem 120 000 og 150 000
kr., vere 83 minimal, at den ikke vil veere
til at & gje pa, og jeg tror, jeg kan sige,
at det er derfor, udvalget er géet ind for
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150 000 kr., s& der skabes harmoni med
ulykkesforsikringsloven.

Det er givet, at denne forhsjelse af for-
sikringen medferer en forhojelse af stempel-
afgiften, og dér ma jeg sige at den hejt-
@rede finansminister har veeret meget large,
nér han har erkleret sig villig til at ville
ngjes med det firdobbelte af stempel-
afgiften nu, selv om jeg nok synes, at det
rimelige ville have wvewret en toenhalv-
dobling, svarende til den stigning, der finder
sted al selve forsikringssummen, siddan at
5 kr. ville have vsret rimeligere end de
8 kr., som den hgjteerede finansminister nu
har bestemt,.

Jeg har i udvalget, medens den hejteerede
justitsminister var til stede, nevnt en —
jeg kan vel neesten kalde det ny plan.
Det har hidtil veret sidan, at knallert-
korere, motorcykelkerere og automobilister
skulle have en lovpligtig trafikansvarsfor-
sikring. Jeg tror imidlertid, vi er kommet
dertil, at vi skal betragte alle, der beveeger
sig uden for deres der, som trafikanter,
folk, der lober en risiko og derfor ogsd mé
beere et ansvar. Det er derfor et spergsmal,
om man ikke skal tage det op til over-
vejelse, at ogsd fodgmngere og cyklister i
virkeligheden skulle have en lovpligtig
ansvarsforsikring,

Jeg kan her nevne en oplysning, som jeg
fik 1 udvalget, hvoraf det fremgér, at der af
dreebte fodgengere i 1957 var 153, og deraf
var 112, altsd 73,2 pet.,selv skyld i ulykken,
idet de havde tilsidesat ferdselslovens be-
stemmelser. Af cyklister var der 126 dresebte.
De 110 var selv skyld i ulykken, det svarer
til 87,3 pet., og for kmallertkerere drejer
det sig om 83,5 pet. For fodgeengeres og
cyklisters vedkommende har disse tal veret
stigende. Fra 1953 til 1957 er tallet for
fodgengerne steget fra 68,5 pet. til 73,2 pot.
og for cyklisternes vedkommende fra 80,8
pet. til 87,8 pet. Jeg synes ikke, det er tal,
man helt kan underkende, nar det viger sig,
at et meget veesentligh antal personer
inden for disse trafikkategorier selv er skyld
i, at de er blevet dreebt i trafikken. Det mé
veere nedvendigt, at vi swtter ind pa dette
omrade og lmrer disse folk at bevewege sig
i den trafik, som det kan veere farligt at
bevege sig i, ndr man ikke overholder de
regler, som nu engang findes. Jeg overgiver



