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[Reedtz-Thott.]
rindelige tanke: at de skulle vare der for
at vejlede trafikanterne, men ikke ligefrem
skulle vaere et kriterium for, om en mand
har begiet en lovovertraedelse eller .

Man mi huske p&, at det meget ofte ‘

kan ske, at en bilist passerer ud over de
dobbelte striber, skont der hverken er tale
om overhaling eller modgéende trafik, bare
fordi han kerer p& en snwver, meget snwever
vej, f. eks. en vej, mange af os kender,
vejen fra Roskilde til Hillerod. Det er en
hovedvej, der til tider er meget, meget
smal, og en ganske almindelig trafikant vil,
uden forbindelse med overhaling, ofte be-
finde sig pd midten af vejen og dermed
veere inde over feerdselsstriberne. Dette vil
ogsd 1 fremtiden vare forbudt, selv om der
faktisk slet ikke er tale om overhaling.

Jeg ville derfor finde det enskeligt, at
man vedtog det sendringsforslag, som det
wrede medlem fru Marie Antoinette von Low-
Z0W 0g jeg P4 en stor del at mit partis vegne
har stillet om, at det i loven fastslas, at feer-
selsstriberne kun er af vejledende karakter,
og hvis det vedtages, forudsmttes det, at
den hgjterede justitsminister anmoder sin
kollega den hgjteerede minister for offent-
lige arbejder om at omredigere sin vejaf-
merkningsbekendtgorelse, siledes at den
bliver i overensstemmelse med den nye
formulering af ferdselsloven.

Vi har endvidere i udvalget droftet nogle
forhold, som ikke har givet anledning til
wndringsforslag, men som jeg ligesom de
gvrige ordferere vil understrege. Det drejer
sig for det forste om sporgsmalet om par-
kering pi hovedvej. Det er notorisk, at
mange alvorlige ferdselsulykker sker pa
grund af en parkering p4 hovedvej, hvor
den enkelte bilist maske ikke helt teenker
pd faren ved sin handling. Derfor vil
vi gerne have indfert en regel om, at man,
hvis det bliver nodvendigt at holde p4
hovedvej, skal kere bilen helt ud over
rabatten, hvor en sddan findes, eller even-
tuelt skal afmerket vejbanen 50 m foran
eller bagved ved blafrende lys eller selv-
lysende vejskilte, si den evrige trafik kan
se, at der er parkeret en bil. Det har i
motorpressen varet foresliet, at man ved
parkering, f. eks. i forbindelse med motor-
stop, skulle sla kolerhjelmen eller bagage-
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klappen op, s3 det pa afstand kunne ses,
at der var tale om en parkeret vogn; men
slige midler har jo lastbilerne ikke. Da vi
ikke har kunnet f4 en paragraf i loven om
dette, henstiller ogsé jeg til den hajteerede
justitsminister, at han ger, hvad han kan,
for at hovedvejsparkering forhindres.

Vi har diskuteret vigepligt og er blevet
enige om, at enhver klargorelse af de eksi-
sterende regler er af veerdi, og den hejt-
@rede justitsminister har lovet at bidrage
til en sidan klargerelse.

Endelig har spergsmélet om forsikring
veeret diskuteret; herfor er der omhyg-
geligh redegjort serlig af det mrede mediem
frk. Helga Pedersen. Vi tilslutter os fra
konservativ side den hejteerede justits-
ministers forslag om, at forsikringssummen
for tingsskade forhejes til 60 000 kr. og for
personskade til 150 000 kr. for hver enkelt
person. Det er klart, som det er sagt, ab
nar man indferer en veesentligt eget lov-
pligtig forsikring for en lang rwkke borgere
1 landet, m4 man ogsi have opmeerksom-
heden henvendt pa, hvad det kommer til
at koste disse borgere. Man har derfor
henstillet til justitsministeren at holde sje
med, at forsikringspreemierne ikke stiger
uforholdsmssigt. Vi har faiet stillet i ud-
sigh fra Assurander-Societetet, at premie-
forhgjelsen i almindelighed neeppe vil an-
drage mere end ca. 20 pet. Jeg vil ogsd
tro, at den konkurrence, der er om denne
forsikringsgren de enkelte forsikringssel-
skaber imellem, vil medvirke til, at proemie-
summerne ikke stiger urimeligt. Der er for
mig ingen tvivl om, at forsikringsselska-
berne kender deres ansvar i denne forbin-
delse.

Folketinget far nu de enkelte sndrings-
forslag til afstemning. Jeg haber, at man
som sd ofte for i praktiske sager vil lytte til
sagkundskaben, i dette tilfzelde ikke mindst
til de mennesker, hvis daglige opgave det
er at lede og retlede trafikken, forst og
fremmest i de storre byer, hvor sporgsmalet
om den generelle hastighedsgreense har
storst betydning. Der er her et overvaldende
gnske om at undgs generelle bestemmelser, vi
ber undgéd dém, de er uhensigtsmeessige, de
er bekostelige, de vil f& en rekke negative
virkninger, og ikke mindst strider de imod
den nuvarende ferdselslovs princip.



