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[Reedtz-Thott.] :
og pd fmrdslen. Det kan neppe veere til
fordel for fwerdselssikkerheden. Imidlertid
har jeg ogsd forstéet den hejterede justits-
minister saledes i udvalget, at han egentlig
er sindet i det vasentlige, hvis hans forslag
gennemfgres, at holde sig til de 50 km som
det almindelige, siledes at dette sndrings-
forslag, sa vidt jeg har forstaet, efter mini-
sterens mening ikke i praksis kommer til at
betyde s& forferdelig stor forandring i for-
hold til det oprindelige forslag.

En anden svaghed ved denne individuelle
afskiltning af gaderne er den vanskelighed,
der gor sig geeldende om natten, hvor det jo
unegteligh er vanskeligere at se skiltene
end om dagen. Endvidere er denne indi-
viduelle afskiltning formentlig en meget
bekostelig fremgangsmade, men vigtigere
er det efter min mening, at det bliver van-
skeligt at fi loven overholdt, fordi folk

simpelt hen ikke leegger meerke til, i hvilke .

gader de ma kere 50 eller 40 km, i hvilke
60 km, men ogsd, fordi det formentlig vil
findes urimeligt, at trafikanterne under alle
forhold kun m4 kere med en bestemt, for-
holdsvis lav maksimalhastighed. Det er
nemlig séledes i dag, at trafikken i Kgben-
havn ofte bevager sig med en hastighed af
over 50 km i timen, derfor vil det fales som
en betydelig nedsattelse af den hastighed,
der faktisk 1 gjeblikket kores med. Det vil
betyde, at politiets rapportheger vil blive
overfyldt med effer min mening uveesent-
lige forseelser. Forholdet mellem politiet og
publikum vil p4 denne méde blive forringet,
og det har jo egentlig i de senere ar veeret
overordentlig godt.

Jeg forestiller mig, at hvis denne gene-
relle hastighedsgrense indferes, vil vi komme
tilbage til tilstandene, som de var i 30erne,
da vi havde en 60 km’s greense ude pa lande-
vejene, som heller aldrig blev overholdt,
og hvor der ofte var tvivl om, hvorvidt
den skulle kreves overholdt. Dette vil i
praksis betyde, at mange — for ikke at sige
alle — trafikanter for eller siden vil blive
lovovertredere, og derved vil der skabes en
despekt for loven, som vi fra vor side i
hvert fald meget nedig vil vere med til at
skabe.

Desuden er der et moment af sterste
veegh, som jeg ved at den hejtwrede mini-
ster ikke har veeret tilbgjelig til at legge
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megen vegh pa. Det er den ekonomiske
faktor, den ekonomiske konsekvens af den
generelle hastighedsbegrensning, som mini-
steren ensker. For mig er det en uomtvistelig
kendsgerning, at hvis gennemsnitsfarten
nedseettes, skal der flere biler og chaufforer
til for at klare den trafik, eller skal vi sige
klare det arbejde, der i gjeblikket skal ud-
rettes, og der skal formentlig flere gader
til for at klare den samme trafik. At gen-
nemsnitshastigheden vil blive nedsat, er
der ikke tvivl om, idet der som for papeget
i gjeblikket ofte keres betydeligt hurtigere
end 50 km i timen, :
Det siges heroverfor, at langsommere
korsel giver en lettere og mere glidende af-
vikling af trafikken. Ja, i Erasmus Mon-
tanus’ fedreland er det méske ikke over-
raskende, at der er folk, som tror, at lang-
sommere fart egentlig betyder hurtigere
trafik. Jeg herer imidlertid til de leegmeend,
der nok mener, at en fartnedsettelse 1
Storkebenhavn vil betyde en proportional
forsinkelse, der vil koste by og borgere
millioner arlig bade i tid og investeringer,
og jeg ser i adskillige publikationer i den
senere tid, at jeg stettes i dette synspunkt
af folk, der netop beskaftiger sig med
trafik, sdsom trafik- og motororganisationer.
Og dette vil man altsd gore for de 214 pro-
milles skyld. Derfor gir ogsi det store
flertal i det konservative folkeparti ind for,
at punkt 1 i § 1 skal udgs. Vi vil siledes
stemme for en bibeholdelse af de nugzldende
regler med samme motivering, som det screde
medlem frk. Helga Pedersen fremforte,
nemlig at justitsministeren har befajelse til
at indfere hastighedsgrenser for visse om-
réder i det omfang, hvori han finder det
foreneligt med lovens § 57.
ZAndringsforslag nr. 5 drejer sig om
turistvogne. Det har veret fremhavet, at
disse vognes kvalitet bremsemaessigt og
korselsmeossigt nu gor det rimeligt, at der
tillades dem en hgjere hastighed end de
60 km, som gwmlder for evrige lastbiler.
Dette kan jeg tilslutte mig ogsd af den
grund, at en varieret hastighedsgrense
tjener til at forhindre den kedannelse og
ophobning pé landevejene, som notorisk er
farlig, idet den giver anledning til lange
overhalinger og al den slags, som er ulykkes-
skabende. I gvrigt er det vel nok et sporgs-
mél, om det ud fra et principielt synspunkt



