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[Peter Ravn.]

Resultatet er sndringsforslag nr. 8, hvor-
efter stempelafgiften maksimalt kan andrage
8 kr. Dette er der enighed om i udvalget, og
jeg kan anbefale wndringsforslaget.

Den samme enighed har imidlertid ikke
kunnet opnas om de resterende sporgsmal,
og ma jeg forst sige en lille smule om sporgs-
malet om afstribning. Der er herom, stillet
et endringsforslag af de wrede medlemmer
fru Marie Antoinette von Lowzow og hr.
Reedtz-Thott. Det drejer sig om de fuldt
optrukne linjer i kurver og pa bakketoppe,
og de mrede medlemmer onsker, at denne
afstribning kun skal veere vejledende og
ikke juridisk forpligtende, som den er i dag.
Jeg tror, alle er enige om, at disse koreba-
neafmeerkninger har en meget stor betyd-
ning. De har det under normal kersel, men
ikke mindst i merke og tage er de af uvur-
derlig betydning for trafikken. Jeg ved ogs3,
at mange motorkerende, og det er endda
vist meget almindeligt, i usigtbart vejr
kerer langs striberne for at undgd de over-
raskelser, som cyklister og giende kan frem-
byde fra hgjre side. Veerdien af disse striber
ligger i, at den motorkerende er sikker pa,
at blot han holder sin egen vognbane, vil
han ikke mede modgdende trafik. Hvis det
eendringsforslag, der her foreligger, bliver
vedtaget, vil man aldrig veere sikker. Der
ma stadig veek regnes med den mulighed, at
modgdende trafik kan komme over pi ens
egen banehalvdel. Det e1 derfor efter min
opfattelse meget farligt at afsvaekke veor-
dien af afstribningen, og hvis dette sndrings-
forslag vedtages, synes jeg, man har devalue-
ret afstribningen, for ikke at sige det endnu
staerkere: gjort den fuldstendig betydnings-
los.

Det er et spergsmal, om det s& ikke er
bedre helt uden afstribning, fordi den, der
korer langs den fuldt optrukune linje, ikke
regner med overhalinger og derfor ikke iagt-
tager den grad af forsigtiched, som han
egentlig burde iagttage. Det kan derimod
vistnok ikke neegtes, at afstribningen nogle
steder er foretaget pa en lidt uhensigts-
meessig méde, siledes f. eks. pa de lange
bakker, hvor overhaling ikke kan finde
sted, selv af meget langsomt gdende trafik,
og resultatet bliver altsé de lange reekker af
koretgjer. Nogle steder har de lokale vej-
myndigheder trukket for lange striber, og
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bide justitsministeren og udvalget er enige
om, at de burde bringes i overensstemmelse
med ferdselslovens § 33, stk. 2. Nar den
hejteerede justitsminister har givet tilsagn om
at henstille til vejmyndighederne at bringe
afstribningen i overensstemmelse med feerd-
selsloven, tror jeg, alle problemer i denne for-
bindelse er klaret, det vil sige, at overskridelse
af striberne er istrid med ferdselsloven, altsé
forbudt. Jeg tror ogsa, det er afgerende, at
vi har klare, tydelige og letforstaelige regler
1 trafikken; her kan det altsd kort siges pa
den made, at de fuldt optrukne linjer ikke
mé overskrides.

S& meget om fardselsstriber. Tilbage
stér sporgsmélet om hastigheden, og her
foreligger to @ndringsforslag, et om for-
hojelse af hastighedsgrensen for tunge
personmotorvogne fra 60 km til 70 km,
stillet af et flertal, og den hojteerede justits-
ministers forslag om en generel hastig-
hedsbegrzensning i teet bebyggede omrader.
Mindretallet har ikke kuunnet tiltrsede sen-
dringsforslaget om forhgjelse af hastigheds-
grensen for turistbiler og omnibusser. Gen-
nemfores dette forslag ger man hastigheds-
begrensningen forskellig for lastvogne og
for turistbiler og omnibusser, og alene
dette ville jeg betragte som meget uhel-
digt; s4 vidt jeg kan se, betyder det be-
tydelig flere overhalinger med al den risiko,
som dette nu engang indebserer. Vi har
hundredvis af rutebiler med tusindvis af
holdepladser. Nér en rutebil kerer sine
70 km, overhaler den lastvognen, hvorefter
denne ved naste holdeplads passerer rute-
bilen, der holder stille, og nar rutebilen
kerer igen, far vi en ny overhaling. Det
fremfores som forsvar for endringsforslaget,
at der er meget dygtige chaufferer pa vore
turistbiler og rutebiler. Det kan ikke be-
strides, at det er folk med meget stor erfa-
ring og en betydelig rutine, men der er
én ting, jeg synes man overser i denne for-
bindelse, og det er, at eget hastighed for
én gruppe trafikanter betyder storre risiko
for alle andre. Det giver nu engang andre
med mindre erfaring og wmindre rutine
kortere tid til at reagere. Der vil altid
eksistere en gruppe af trafikanter, som vil
veere uskikkede til at mede de store farer,
den sterre fart forer med sig. Det er maske
veerd at minde om, at ferdselsloven ikke
kan indrettes sidan, at den passer til den



