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rejser ud med statsbanerne, tager de ogsa
hjem med statsbanerne. Derfor forhejes
dobbeltbilletterne praktisk taget ikke. Der
er ganske vist foresliet en forhejelse pa
8 pet. pa dobbelthilletterne, men nar vi
samtidig afskaffer hurtigtogstillegget, som.
jo i haj grad spiller ind, n&r der er tale om
dobbeltbilletter, i hvert fald for de aller-
fleste rejser, bliver der praktisk taget ingen
forhejelse pa dobbeltbilletter, der bliver
oven ikebet i visse tilfeelde tale om en mindre
nedswttelse for disses vedkommende. Det
store kontingent rejser som sagt pé dobbelt-
billetter, og det er dem, vi ikke skal ramme
for sterkt. Der er nemlig en alvorlig fare
for, hvis vi rammer dem for hirds, at de
gér over til at kere i bil; det er der mange
der gor i forvejen, men i 8§ fald forsteerkes
trangen til at sla sig sammen om at leje
en bil — der er jo mange, der kan kere —
og s4 gir vore indtegter ned. Derfor ma
vi skdne de rejsende, kan man sige, p4 dette
omride ud fra et rent forretningsmeossigt
synspunkt.

Nér vi s& kommer til abonnementskor-
tene, forstar jeg udmerket de betragtnin-
ger, der er gjort gmldende her i dag og
ogsé, i pressen, at de, der har abonnements-
kort til statsbanerne, er de faste og de gode
kunder. Det er jo klart, at faste og gode
kunder skal man gere noget for. Jeg har
nu aldrig opdaget, at man, selv om man er
aldrig si fast en kunde i en forretning,
84 havde den fordel, som faste kunder ved
statshanerne har. Sadan en forretning kunne
jeg godt lide at fa anvist, en forretning,
som bade skal handle med det ene og med
det andet. For hvad er tilfeeldet med disse
abonnementskort?

Jeg kan for det forste nevne de forhajel-
ser, der er sket siden 1939 for de forskellige
kategorier af billetter, s& kan man se, hvor
rimeligt det er, at vi nu foreslar priserne pa
abonnementskort forhgjet. Enkeltbilletter
er siden 1939 steget med 96 pct., dobbelt-
billetter er steget med 122 pct., bybane-
billetter er steget med 175 pct., abonne-
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mentskort pa strekninger er steget med
80 pet., og abonnementskort pad samtlige
stationer er steget med 60 pct. Altss har
den kampagne, som forst og fremmest det
wrede medlem hr. Carsten Raft har veeret
eksponent for her i det heje ting, hver
gang der har vmeret takstforhejelser til
diskussion, fert til, at priserne ps abonne-
mentskort ikke er fulgt med i den alminde-
lige udvikling for billetpriserne inden for
statsbanerne, og der har ogsi denne gang
veeret visse tendenser til at preve pi at
sld det i stykker. Jeg havde oprindelig
teenkt mig at skulle have 20 pet., men har
reduceret det til 15 pet. Men jeg kan ikke
se nogen rimelighed 1, at abonnementskort
hele tiden skal ga fri af forhgjelser, medens
samtlige andre grupper af billetter bliver
dyrere, for til sidst bliver det sadan, at de,
der har abonnementskort, skal keve gratis,
og det kan der dog ikke vewmre nogen rime-
lighed i.

Nu siger man — det har ogsd veeret nmvnt
af wrede ordferere her i dag — ja men pas
nu pa. Hvis en mand skal betale 10 ore
mere om dagen for at kere pid kort pa
S-banen, gar han hen og keber sig en bil.
Jeg kender godt det med drdben, der far
beegeret til at flyde over, men her er tale
om meget smé driber. Jeg tror ikke, at
nogen vil finde p& at kebe bil, fordi de
skal ofre 25-30 kr. mere om &ret pa et
abonnementskort. At der er mange, der
kgber bil alligevel, er en kendsgerning, det
ses af statistikken. Ganske uanset om vi
forhgjer taksterne eller ej, stiger antallet af
bilister for hver eneste dag, der gir. Men
at det skulle have nogen relation til en
forhgjelse pd en halv snes ore om dagen,
tror jeg ikke der er megen rwson i. ‘

Sé har man veeret inde pi, at det er
urimeligt, at der findes et omrade, hvor
man kan kere for 55 gre, hele omradet
inden for Kgbenhavns bybane, men at
taksterne, s& snart man kommer udenfor,
er hgjere. Ja men er det ikke urimeligt,
at den mand, der med sporvogn kerer fra
Norrebros Runddel til Bldgardsgade hver



