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[Carsten Raft.]
til det sewrlige regnskab for Kebenhavns
neertrafik; det har veeret en tempelhemme-
lighed, som ingen fik lov til at fa del i
Der har dog nu og da veeret foretaget be-
regninger. Saledes har jeg i nogle 4r gennem
daverende trafikminister Elgaard faet klare
beregninger, der viste et langt, langt bedre
resultat end den gvrige statsbanedrift, og
vi har ogsd fdet sddanne beregninger
senere. En mand, hvis ord har vegt i denne
henseende, den hojteerede minister for
offentlige arbejder, har om dette sporgsméil
udtalt sig s& godt og klart, at jeg ma bede
om formandens tilladelse til i dag at citere
en udtalelse, der under ministerens autori-
tative ansvar faldt den 3. februar 1959 ved
det store mede med repraesentanter for
Kgbenhavnsegnens kommuner, som var
samlet her pa Christiansborg. Ministeren
gav forskellige grunde for afvisningen af
pastanden om en ensidig favorisering af
hovedstadsomridet til skade for provinsens
skatteydere og sagde bl. a.:

»HFor det forste er det bekendt, at
statsbanernes drift belaster staten med
betydelige arlige underskud, nemlig af
storrelsesordenen 100 mill. kr. Den Iokale
statsbanetrafik i hovedstadsomradet teg-
ner sig kun for en meget ringe del af det
samlede underskud, medens lokaltrafik-
ken pé en lang rekke jernbanelinjer og
stationer i det evrige land, ikke mindst
i de tyndt befolkede egne i Jylland,
bidrager sterkt til det store under-
skud.”

Det var det sidste, Kobenhavns omegn og
kommunalmend herte fra ministeren. Nu
horer de om et loviorslag, ifelge hvilket
de skal betale et stort underskud, som de
ikke bidrager til. Der er ikke noget at sige
til, at de kommer herind igen for at hore,
hvad ministeren mente med den citerede
udtalelse, nar de nu alligevel skal veere med
til at betale, skent de kun i meget ringe
grad bidrager til dette underskud.

Der har tidligere ved forskellige trafik-
ordninger veret taget hensyn til den ganske
klare forskel, der er mellem de forskellige
trafiksystemer. F.eks. kan jeg huske, at
der under daveerende trafikminister Elgaard
foretoges en langt mindre forhejelse, feorst
for billetprisernes vedkommende og senere,
efter min henstilling, ogsé for abonnements-
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kortenes vedkommende, ikke blot for Ka-
benhavns neertrafik, men for alle trafik-
omrider, der 14 mindre end 30 km fra
hinanden, end der foretoges for den @gvrige
trafiks vedkommende, s& at den trafik, der,
mere eller mindre tvunget af byernes eks-
pansion, er fra landet ind til byerne i er-
hvervsmeessigt ojemed, blev tilgodeset og
beskyttet T

Det var de mere gkonomiske betragtnin-
ger, som det ma veere rimeligt at anfore
ved behandlingen af et underskud af en
sddan sterrelsesorden, ved behandlingen af
en for staten og samfundet s& stor og alvor-
lig gkonomisk sag. Men selviolgelig kan der,
nar det drejer sig om et nationaliseret fore-
tagende som dette, veere anledning til nu
og da at komme med betragtninger af mere
solidarisk, man kan sige social karakter. Jeg
synes, det er ganske klart, at der ma veere
forskel pa behandlingen af den trafik, hvor
kunderne keber deres billetter, ikke i nogen
erhvervsmeessig anledning, nok si meget i
ferieanledning eller i en tilfwldig erhvervs-
anledning maske, og si den, hvis kunder,
grundet pa at de ikke kan bo i en stor
eller en sterre by, er nedt til at bo udenfor,
og for hvem udgiften til transport, forhgjel-
ser af prisen pa billetter eller kort bidrager
til deres leveomkostningers hgjde. Der bliver
her 1 virkeligheden tale om en skat, der
leegges pa dem, og legges pd dem pa grund
af et statsbaneunderskud, som ikke hid-
rorer fra deres omrade, men fra helt andre
dele af landet. Det kan ikke betragtes som
rimeligt og retfeerdigt, og det er ikke meer-
keligt, at de, efter at ministeren selv ved
et seerligt indkaldt mede har oplyst, at de
ikke bidrager til fremkomsten af dette
underskud eller kun 1 meget ringe grad
gor dette, sporger, hvorfor det som en seerlig
skat, der virker som en forhgjelse af deres
leveomkostninger, skal betales af dem.

Der er ogsd andre urimeligheder, som
stadig volder forbavselse rundt omkring i
omegnen. Jeg tenker pa den seerlige bybane-
takst, der betyder, at man kan kere over-
ordentlig billigt, bare det er inden for
bybanens omrade, og at taksterne forhejes
meget steerkt, ndr man kommer udenfor.
Motiveringen er den enkle og jeevne, at
sporvognene konkurrerer. Ja, sporvognene
konkurrerer — med et veeldigt underskud;
og efter de udtalelser, jeg har set, er der



